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SLOVO UVODEM

Univerzita Jana Evangelisty Purkyn& v Usti nad La-
bem se dlouhodobé hlasi k odpovédnosti za pro-
stredi, které spoluutvari - nejen uvnitf svych budov,
ale i v 8irsim méstském kontextu. Mobilita je jednim
z témat, kde se tato odpovédnost velmi konkrétné
promitd do kazdodenni zkusenosti studentd, zamést-
nancd i navstévnika.

Pfi pohledu na vychozi stav je ziejmé, ze né$ kampus
t&zi z dobré dostupnosti verfejné dopravy - 38 % cest
je realizovano MHD a témér 40 % studentd dochézi
pésky. Z dat v3ak také vyplyva znacény a zatim nevyu-
zity potencial. Ackoliv cyklistika tvofi aktuélné jen
0,5 % cest, 16 % uzivatell by nakole jezdilo rado, po-
kud by méli k dispozici vhodnou infrastrukturu.

Abychom tento potenciédl dokazali vyuzit a stavajici
problémy efektivné Fesit, vznikl tento Plan mobility.
UJEP je prvni univerzitou v Ceské republice, kterd
pristoupila k jeho zpracovéni v takto komplexni po-
dobé. Dokument predstavuje strategicky podklad
pro navazujici rozhodovani univerzity v oblasti roz-
voje aredlu a mobility. Vytvari jednotny rédmec, z né-
hoz budou vychézet dalsi konkrétni projekty - od
Uprav vefejnych prostranstvi pres investi¢ni akce az
po provozni a organizaéni opatieni. Plan zajistuje, ze
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investice i zmény budou koordinované a vzdjemné
provdzané, coz umozhiuje predchazet konfliktdim a
nastavovat srozumitelna a spravedlivd pravidla.

Mobilita neni pouze otazkou dopravy - dotykd se
kvality vefejného prostoru, bezpecnosti, finanéni
efektivity, klimatickych zavazkl i reputace univerzity.
Kazdé opatfeni proto musi byt posuzovdno nejen
z hlediska komfortu, ale také z hlediska nakladu, pro-
vozni udrzitelnosti a dlouhodobych pfinosu.

Vérime, ze tento dokument se stane pevnou oporou
pro daldi rozvoj kampusu a soucasné inspiraci pro
dal$i vefejné instituce. Univerzita tim potvrzuje, Ze
svou roli nevnima pouze jako poskytovatele vzdéla-
vani a vyzkumu, ale také jako odpovédného spravce
prostoru a aktivniho partnera rozvoje mésta a regi-
onu.

Jaroslav Koutsky

rektor

valls.




VIZE MODERNI

A UDRZITELNE MOBILITY UJEP

Kampus UJEP vroce 2032 je mistem, kde je kazdo-
denni pohyb pfirozeny, srozumitelny a udrZitelny.
Mobilita zde neni samostatnym tématem, ale nedil-
nou soucasti kvalitniho univerzitniho prostoru, ktery
podporuje studium, pracii setkavani. Kampus je &i-
telny, bezpeény a pfivétivy pro studenty, zamést-
nance i navstévniky a umoznuje jim snadno a intui-
tivné volit udrzitelné zpGsoby dopravy.

P&si pohyb je v kampusu samoziejmym zdkladem.
Trasy jsou bezpecné, prehledné a bezbariérové, ori-
entace v prostoru je intuitivni a
pohyb po aredlu je pfijemnou
soucasti univerzitniho zivota.
Kampus neni parkovistém, ale
mistem setkavani, pobytu a
kazdodenniho fungovani.

Vétsina studentd a zamést-
nancl pfijizdi na univerzitu ve-
fejnou dopravou, protoze je
spolehlivd, casové konkuren-
ceschopnd a snadno pochopi-
telna. Navaznosti funguiji, za-
stavky jsou bezpecné a pfistu-
pové trasy ke kampusu logické
a privétivé. Univerzita aktivné spolupracuje s méstem
a dopravci na tom, aby byl kampus pfirozenou sou-
¢asti méstského dopravniho systému.

UJEP jako zivy univerzitni
kampus, v némz je
mobilita pfirozenou
soucasti akademického
zivota - dostupna,
bezpecna, udrzitelna

a privétiva pro vsechny.

IndividudIni automobilovéd doprava ma na univerzité
své jasné vymezené misto. Je vyuzivdna tam, kde
davéd smysl, ale nezahlcuje prostor a neomezuje
ostatni. Parkovani je fizené, transparentni a chapané
jako nastroj mobility, nikoli jako samozfejmy narok.
Sdilené jizdy jsou bé&Zznou praxi - podpofenou uni-

verzitnimi nastroji.

Soucasti kazdodenni mobility jsou jizdni kola a elek-
trokola, kterd bez obtizi prekondvaji mistni terénni
podminky. Studenti i zaméstnanci maji k dispozici
bezpecné, uzamykatelné ko-
larny a boxy umisténé u vstupl
do budov. Ti, ktefi vlastni kolo
nemaji, vyuzivaji systém sdile-
nych kol integrovany do mést-
ské dopravy, umoznujici efek-
tivné prekonat posledni Gsek
cesty ke kampusu.

UJEP se tak v oblasti mobility
stava prikladem dobré praxe -
nejen pro své studenty a za-
méstnance, ale i pro mésto
Usti nad Labem a daldi insti-
tuce v regionu. Plan mobility se
stavéd konkrétnim néastrojem napliovani cild klima-
tické neutrality na mistni i regionalni drovni. Univer-
zita tim potvrzuje svou roli nejen vzdélavaci instituce,

ale i aktivniho partnera rozvoje mésta a regionu.




MANAZERSKE SHRNUTI

Pési doprava a vefejny prostor
Kampus mé byt mistem, které pfirozené vybizi

k péSimu pohybu. Dlraz se klade na odstranéni
bariér, doplnéni chybéjicich chodnikl nebo Gpravy
rizikovych kfizovatek. Proménou projdou ivefejna
prostranstvi, prficemz pohyb aut samotnym areélem
zklidni zavedeni sdilené zony.

>s.16
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Rozvoj infrastruktury pro cyklisty

Cesta na univerzitu na kole ¢&i elektrokole ma byt

rychléd a bezpecnd. Pozornost se proto soustredi na
budovani bezpec¢nych a krytych cykloboxi

s moznosti dobijeni a na plynuly prijezd areédlem
bez zbytecného sesedani z kola. Ruku v ruce s tim
jde ispoluprace s méstem, aby byl kampus logicky
a bezpe¢né napojen na sit méstskych cyklotras.

->s.38

Verejna doprava

a regionalni dostupnost

Verejnd hromadné doprava ma byt pro studenty i
zaméstnance pfirozenou volbou &islo jedna. Snahou
je ji zatraktivnit nejen nabidkou pfispévka na jizdné
pro zaméstnance, ale iaktivni podporou udrzitelné
dalkové dopravy. Cilem je také zavést poptavkovou
dopravu pro hife dostupné obce v okoli Usti.

> s.50
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Udrzitelné formy
individualni dopravy

Pokud je vhodné&jsi cestovat individualné, mélo by

to davat smysl prostorové i ekologicky. Pokracovani
podpory carpoolingu ¢asteéné ulevi preplnénym
parkovistim. Postupné dojde k ekologizaci
univerzitni flotily vozidel. Cesty do centra pak
usnadni zavedeni sdilenych kol.

->s. 57

s 5
O ez

Management parkovani

Kampus neni parkovistém, a proto si parkovani zada

jasnd a spravedlivd pravidla. Novy systém prinese
moderni kontrolu viezdd pomoci ¢teni registracnich
znacek a ddslednou regulaci neopravnéného stani.
Dlouhodobou vizi je pak pfiprava podzemniho
parkovaciho domu a smérovani fidi¢l na dostupné
kapacity ve mésté.

>s.62

Komunikace, participace a osvéta
Sebelepsi infrastruktura nebude fungovat, pokud o
nilidé nebudou vé&dét a nepfijmou ji. Zasadni roli
tak hraje nové pozice manazera mobility, prehledné
infobalicky pro novacky a dlouhodobé informaéni
kampan. Kampus se navic stane experimentalni
laboratofi (Living Lab) pro testovani dopravnich
fedeni, ato vie v Uzké soudinnosti s mé&stem.

>s.72
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Prehled vSech 36 opatieni ze Sesti oblasti

Pé&si doprava a verejny prostor

A1

A2

A3

A4

AS

A6

A7

A8

Doplnéni a zkvalitnéni

pési infrastruktury uvniti kampusu
Doplnéni chybéjicich pé&sich tras a chodnikd
v ramci aredlu kampusu tak, aby odpovidaly
skute¢nym pésim vazbam.

Optimalizace automobilové dopravy
Uprava organizace automobilové dopravy
v areélu s cilem omezit prajezdnost kam-
pusu.

Reseni chybéjicich

a nebezpecnych prechodu

Doplnéni pfechodd pro chodce nebo jejich
Gprava s cilem zvysit bezpecnost pé&si do-
pravy na trasach v okoli kampusu.

Upravy nebezpeénych kiizovatek
Stavebni a organizacni Upravy kfizovatek vy-
hodnocenych jako rizikové.

Kvalitni povrchy a mobiliaF

Uprava a standardizace povrchd a mobiliare
v areélu kampusu s cilem zvySeni komfortu,
bezbariérovosti a estetické kvality prostredi.

Upravy vefejného prostoru

na pfistupovych trasach do kampusu
Upravy vefejného prostoru na hlavnich pé-
ich trasach vedoucich do kampusu ve spo-
lupréaci s méstem.

Revitalizace pfednadraznich prostor
u nadrazi Zapad

Zkvalitnéni pfednadraznich prostor v bliz-

kosti Zelezni¢ni stanice Zapad jako klicového

propojeni s kampusem.

Odstraiovani bariér
a kultivace vstupt do arealu

Postupné odstrariovani fyzickych a vizualnich

bariér v okoli vstupt do aredlu univerzity,
véetné redukce oploceni a kultivace pfristu-
povych bodu.

A9

A10

Zlepseni orientace v arealu kampusu
Jednotny a srozumitelny orientacni systém
v aredlu kampusu, zahrnujici navigaci pro
pési, navstévniky inové studenty a zamést-

nance.

Zlepseni navigace ke kampusu
Vyuziti pfehlednych smérovych tabulek a
ukazatel( od klicovych pfestupnich uzld.

Rozvoj infrastruktury pro cyklisty

B1

B2

B3

B4

Zlepseni podminek

pro prujezd cyklisti aredlem kampusu
Uprava dopravniho rezimu a drobné tech-
nické zasahy umoznuijici legalni, srozumitelny
a bezpecny prijezd cyklistd aredlem kam-

pusu.

Rozvoj bezpeéné cyklistické infrastruktury
v navaznosti na kampus

Podpora rozvoje cyklistické infrastruktury

v §irsim okoli kampusu ve spolupraci s més-
tem.

Budovani bezpeénych

a krytych parkovacich stani pro kola
Vystavba uzamykatelnych boxi, doplnéni
cyklostojan( a zabezpecenych kolaren.

Podpora e-kol

Postupna instalace dobijecich stojant pro
elektrokola v ndvaznosti na parkovaci mista
pro kola.
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Vefejna hromadna doprava a

regionalni dostupnost

C1

Cc2

C3

Cc4

Zavedeni poptavkové dopravy

Podpora dopravni obsluhy pomoci zavedeni
poptavkové dopravy jako doplnkové formy
vefejné hromadné dopravy pro obsluhu
méné dostupnych obci v okoli Usti nad La-
bem s nizsi poptavkou.

Zvyseni frekvence spoji

v navaznosti na parkovisté P+R

Jednat s méstem a dopravci o posileni spoju
v rannich a odpolednich $pickach na linkach,
které budou obsluhovat planované zachytné
parkovidté P+R.

Pfispévek na jizdné pro zaméstnance
Zavedeni pfispévku na jizdné jako motivac-
niho néstroje pro podporu vyuzivani verejné
dopravy zaméstnanci.

Podpora udrzitelné dalkové dopravy
Vyuzivani Setrnych forem dopravy pfisluzeb-
nich cestach a studijnich pobytech. Moti-
vacni nastroje zvyhodnuijici udrzitelné zp-
soby cestovani.

Udrzitelné formy individualni

mobility

D1

D2

D3
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Spoluprace na zavedeni

bikesharingu v kampusu

Zavedeni bikesharingu v kampusu ve spolu-
praci s méstem a provozovateli sdilenych kol.

Podpora carpoolingu

mezi studenty a zaméstnanci

Rozvoj aplikace na spolujizdu (carpooling)
mezi studenty i zaméstnanci s konkrétnimi
kroky podpory jako moznost viezdu do are-
alu pro studenty vyuzivajici tuto sluzbu.

Podpora nizkoemisniho vozového parku
Obnova vozového parku s ddrazem na nizko-
emisni a bezemisni vozidla. Zohledrnovani
environmentéalnich kritérii pfi vefejnych za-
kazkach.

Management parkovani

E1

E2

E3

E4

ES

E6

Regulace vjezdu do arealu pro studenty
Zptisnéni pravidel pro viezd do aredlu, zru-
$eni povoleni viezdu pro studenty kombino-
vaného studia v patky a soboty.

Regulace parkovani uvnitf arealu

Uprava systému viezdu a parkovani v areélu,
v&etné modernizace technického Fedeni,
zjednodus$eni nahlagovani navsétév a dusled-
ného vyméahani nastavenych pravidel.

Jednoznaéné vymezeni mist se zdkazem
parkovani

Vymezeni ploch, kde parkovéni neni povo-
leno, prostifednictvim vodorovného a svis-
lého dopravniho znaceni.

Pfiprava podzemniho parkovaciho domu
Zahrnuti projektu podzemniho parkovéani do
dlouhodobého planu. Mésto a univerzita
technicky pfipravi napojeni pro budouci vy-
stavbu podzemniho parkovani.

Dobijeci infrastruktura

Doplnéni dobijecich stanic pro elektromo-
bily v aredlu UJEP v kontextu rozvoje elektro-
mobility v CR.

Vystavba parkovisté typu P+R

Podpora zaméru vybudovat zdchytny parko-
vaci dam v lokalité Pfedlice. Tento parkovaci
ddm umozni dojizdéjicim odstavit auto na
okraji mésta a pokracovat MHD.

valls.




Komunikace, participace a osvéta

F1

F2

F3

F4

F5

Infobali¢ky mobility

pro nové studenty a zaméstnance
Vytvofeni pfehlednych informacnich bali¢k,
které novym studentdm a zaméstnancim
usnadni orientaci v moznostech dopravy do
kampusu.

Pravidelna komunikace

o moznostech udrzitelné dopravy
Dlouhodobé informadni kampan propaguijici
alternativy k automobilové dopravé. Vyuziti
webu, sociélnich siti a internich newsletterd
ke sdileni novinek, Uspéchu a praktickych
tipd pro cestovani.

Poradani tematickych akci
Organizace eventl, jako je Evropsky tyden
mobility, cyklosnidané ¢idny bez aut.

Komunikace zmén systému parkovani
Systematickd a véasna komunikace plénova-
nych zmén systému parkovani smérem ke
studentlim a zaméstnancum.

Vyuziti a komunikace dostupnych
parkovacich kapacit ve mésté

Identifikace, monitoring a komunikace do-
stupnych parkovacich ploch ve mésté vhod-
nych pro parkovani studentd a zaméstnanct
univerzity.

Fé6

F7

F8

F9

Zfizeni role manazera mobility

Zfizeni role manazera mobility, ktery bude
koordinovat opatreni planu mobility, komu-
nikaci se stakeholdery a vyhodnocovani do-
padu.

Platforma Living Lab

Zfizeni experimentéini platformy Living Lab
zaméfené na testovani a ovérovani opatreni
nejen v oblasti udrzitelné mobility v prostiedi
kampusu.

Instalace scitacu pésich a cyklistu
Instalace s¢itact na hlavnich pristupovych
trasach za ucelem dlouhodobého sledovani
intenzit p&si a cyklistické dopravy.

Spoluprace s méstem v oblasti mobility
Aktivni zapojeni univerzity do méstského pla-
novani mobility, vCetné Gcasti v pracovnich
skupinach, kampanich a participativnich pro-
cesech. Sdileni dat, podnétl a zkusenosti.

Plan mobility UJEP | 11




VYCHOZIi STAV

Analyza vychoziho stavu je zaloZzena na datech
ze systému UJEP, dotaznikového Setfeni, pocitové
mapy, bezpecnostni inspekce, prizkumu dopravy
v klidu, terénniho Setfeni a zavérech z probéhlych
workshopu.

2 Priloha 2: Rozbor dojizdkovych vztah
A Priloha 3: Prizkum dopravniho chovani
A Priloha 4: Bezpecnostni inspekce

A Priloha 5: Shluky podnétl pocitové mapy
v kontextu B

A Ptiloha 6: Priazkum dopravy v klidu

Univerzita jako mésto
s 10 tisici obyvateli

S celkovym pocétem pres 10 000 studentd a zamést-
nancu predstavuje UJEP organismus o velikosti men-
$iho mésta. Spadova oblast univerzity je pfitom roz-
dilné pro jednotlivé skupiny uZivatel. Studenti pfijiz-
d&ji kromé& Usti nad Labem (12 %) a Usteckého kraje
také z Karlovarského, Libereckého, Stfedoceského
kraje a Prahy. Zaméstnanci univerzity se naopak kon-
centruji mnohem vice lokélné - 43 % zaméstnanci
dojizdi ptimo z mésta Usti. Dalsi dojizd&ji z okolnich
okrest a mensi ¢ast pak také z Prahy.

Ze severu navic na kampus UJEP navazuji dalsi areély
a budovy skol, které do této lokality privadéji dohro-
mady dalSich témér 2 000 studentl. Patii sem stfedni
pramyslova $kola, VOSZ a SSZ, fakultni Z$ a ZS Pala-
chova. Zejména stfedni prdmyslové $kola v podstaté
pfimo navazuje naareél kampusu a situaci je potfeba
fesit také v koordinaci se skolou.

38 %
O cest na UJEP je realizovano vefejnou

stupnosti vefejné dopravy. Vyznamné zastoupeni ma
také chlze, tvofici pfirozeny zéklad mobility na kratsi
vzdalenosti. Univerzita se vSak zdroven potyka se sil-
nym tlakem individudIni automobilové dopravy a za-
sadné zde zaostava podil cyklistické dopravy, ktery je
aktualné zcela marginélni.

12 | Plan mobility UJEP

kombinace

Délba prepravni prace

0% 10 % 20% 30% 40 %

M studenti W zaméstnanci

CTVRTINAdojiidéjl’cich voli pro cestu

na univerzitu osobni automobil, a to bez ohledu na
to, zda jde o studenty nebo zaméstnance. Vyuziti in-
dividuélni automobilové dopravy je tak mezi obéma
skupinami prekvapivé vyrovnané (28,4 % u studentl
a27,4 % uzaméstnanc().

Studenti pésky,
zameéstnanci vlakem

Témér 40 % studentl dochézi do kampusu pésky
(Casto diky blizkosti koleji), zatimco uzaméstnancu je
to jen zhruba pétina. Ti naopak pfi dojizdce z okol-
nich mést mimo Usti nad Labem mnohem vice spo-
léhaji na zelezni¢ni dopravu (témér 30 % oproti 17 %
u studentt).

0.5 <% . .
7 O tvoii podil cyklistické dopravy pfi
cestach na UJEP. V kontextu univerzitniho prostfedi
se jedna o velmi nizké &islo. Nejvice uzivatele odra-
zuje od jizdy na kole ¢asové nevyhodnost. Vyznam-
nymi prekazkami jsou také chybéjici cykloinfrastruk-
tura nebo nezabezpecené parkovani kol.

valls.




Rozhoduje cas,
pohodli a bezpecnost

Pfi kazdodennim rozhodovani o zptisobu dopravy se
uzivatelé fidi silné pragmatickymi faktory. Zcela kli-
¢ové je pro né casova uUspora, nasledovand pohod-
lim a na tfetim misté figuruje bezpecnost. Naopak
vliv na zivotni prostfedi hraje pfi rozhodovani mélo
vyznamnou roli.

63 Yo e bt v e .

O osob, ktefi na UJEP jedou automobi-
lem, pfijedou sami. 67 % uZivateld ma zdjem o spo-
lujizdu (carpooling). Je zde tedy vyznamny potencial
pro jeji aktivni vyuzivani.

Chybéjici prechody
a nebezpecné kiizovatky

V okoli univerzitniho kampusu v fadé pripada chybi
bezpecnd a spojitd pé&si infrastruktura. Problémem je
absence prechodt pro chodce na pfirozenych tra-
sach, chybéjici ¢i chodniky v nevyhovujicim stavu.
Rozlehlé a neprehledné kfizovatky chodcim brani
v bezpe¢ném a komfortnim pohybu.

Verejna doprava a aktivni
mobilita jdou ruku v ruce

Silné zastoupeni vefejné dopravy pfi cestach na
UJEP (zejména vlakl s 27% podilem) pfirozené pod-
poruje aktivni mobilitu. Dojizdé&jici ¢asto kombinuji
patefni vefejnou dopravu (vlak, meziméstsky auto-
bus) s navazujici p&si chzi od nadrazi do kampusu.
Chize je tak nedilnou a pfirozenou soudasti velké
¢asti cest téch uzivatell, ktefi pro hlavni ¢asttrasy voli
hromadnou dopravu.

OkOIO 80 % se pohybuje obsaze-

nost parkovacich mist uvnitf kampusu b&hem pra-
covniho tydne. Problém nastava v patek, kdy je vjezd
do aredlu povolen nejen zaméstnancim, ale i stu-
dentdm. V tento den dochézi k zivelnému odstavo-
vani vozidel i mimo vyznacend parkovaci stani, coz
vyrazné zhorSuje dopravni a bezpecnostni situaci
v aredlu.

Pro cyklisty
chybi infrastruktura

Sit cyklistické infrastruktury v okoli univerzity v pod-
staté chybi. Nachéazi se zde pouze minimum izolova-
nych cyklistickych opatfeni, kterd na sebe nenavazuji
a neumoznuji tak souvisly a bezpeény prijezd do
kampusu. Problémem je rovnéz nedostate¢nad moz-
nost uschovani kola v aredlu univerzity, predev§im
z pohledu bezpecénosti.

16 %
O respondenti by pro svou cestu na uni-

verzitu rado vyuzivalo jizdni kolo, a¢koliv v sou&as-
nosti tvofi cyklistika pouze 0,5 % vSech cest. Tento
rozdil mezi sou¢asnym stavem a preferencemi uZiva-
teld ukazuje na znacny rozvojovy potencial.

Za parkovani
platit nechceme

Poptévka po parkovacich kapacitdch na UJEP je sice
vysokd, narazivak na silné vzity predpoklad bezplat-
nosti. Vice nez polovina dojizdé&jicich Fidi¢i nechce
za parkovani platit. Pokud uz jsou uzivatelé ochotni
poplatek akceptovat, jednd se nejcastéji o nizkou
¢astku do 50 K¢ za den. O poznani benevolentnéjsi
jsou fidi¢i v otdzce dochézkové vzdalenosti - zhruba
dvé tfetiny z nich jsou ochotny od svého vozu do
kampusu dojit 5 az 10 minut pésky, dalsich 10 % ak-
ceptuje i patnactiminutovou chuzi.

Plan mobility UJEP| 13
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Zéna 20 v arealu kampusu

V kampusu je jiz nyni stanovena maximalni
dovolené rychlost na 20 km/h, také zde plati
prednost zprava. To jsou vhodné predpoklady
pro zklidnény pohyb vozidel.

MnozZstvi pésich vstupu z vychodu

Dobréa prostupnost z vychodni strany, zde je
mozné se do kampusu dostat &tyfmi raznymi
vstupy.

Stojany jizdnich kol pod stfechou

V areélu je nékolik mist s cyklostojany. U dvou
z nich je mozné kolo nechat pod stfechou.

aredl univerzity

zajmova oblast

k\\:.._' 5

' ‘\tﬂ@@m

Dobijeci stanice pro elektromobily

V areélu se jiz nyni nachazi jedna dobijeci
stanice u vjezdu Fakulty strojniho
inzenyrstvi.

Blizkost koleji ke kampusu
Vysokoskolské koleje se nachazeji

v dochézkové vzdalenosti, coz pfirozené
podporuje pési chizi.

Napojeni na MHD a vlak

V okoli je nékolik zastadvek MHD s rychlym

spojenim do centra. 15 minut pési chlize
je vzdaleno vlakové nadrazi Zapad.

Ll
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Chybéjici pési vazby

Nékteré vazby mezi aredlem kampusu a okolim
chybi. Chybi pfimy vstup od zastavky MHD
Kampus, lepsi propojeni s Manesovymi sady a
nedoreseny je také jihozapadni okraj arealu.
Vyslapané pésiny

Cesty uvnitf arealu ne vzdy reflektuji potfebu
pésich. Ti si tak vyslapali pé&siny, to v§ak nenfi
zadouci cilovy stav.

Nevhodné materialy povrcha

Povrchy v aredlu jsou velmi rozdilné, nékteré
vSak nevyhovuji danému ucelu. Na plose
parkovisté se Casto tvofi bahno, pési stérkové
cesty jsou v areédlu kampusu nevhodnym
feSenim.

areal univerzity

zajmova oblast

Nebezpecné kiizovatky

Stav dopravni infrastruktury v okoli
kampusu neni na nékterych mistech
vyhovujici, problémem je zejména
krizovatka Klisska, Londynska a Solvayova
s nevyhovujicimi rozhledy. Kfizovatka
Ceské mladeze a Resslova navazujici na
kampus zcela postradé pési vazby.

Chybéjici cykloinfrastruktura
Kampus neni napojen na bezpecnou

cykloinfrastrukturu. Ta v okoli prevazné
chybi a je nespojita.

Neprostupny areal Spolchemie
Verejné nepfistupny oploceny areal je
problémem z hlediska prostupnosti izemi.
Socialné-patologické jevy

a pocitové nebezpecéna mista

Domy na jizni strané ulice Klisska.

Odlehlé a zanedbané nadrazi Zapad.
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PESI DOPRAVA AVEREJNY PROSTOR

BALICKY OPATRENI

Bezpecna a komfortni
péesi prostupnost

Cilem je zlepsit podminky pro
pési pohyb v kampusu i jeho
okoli prostfednictvim doplnéni
chybéjicich pésich tras,
pfechodl nebo zavedeni
sdilené zény, aby byl aredl i
privétivéjsi pro chodce.

> s. 17

Kultivace
vefejného prostoru

Opatreni sméruji ke zvyseni
kvality vefejnych prostranstvi
v kampusu a na navazujicich
pristupovych cestach. To
zahrnuje Gpravy povrcha,
doplnéni mobiliare, zelené
nebo pobytovych prvki.

> s.26

Otevreny
a Citelny kampus

Hlavnim cilem je vytvorit
prostupny areal, kde se kazdy
snadno zorientuje. Opatreni se
proto zaméruji na
odstranovani zbyte¢nych
bariér, kultivaci vstupt a
doplInéni naviga¢niho systému
uvnitf i vné kampusu.

- s. 31



A/l Bezpecna a komfortni pési prostupnost

Univerzitni kampus je prostfedim s vysokou koncentraci pésiho
pohybu. Vétsina pfesunt mezijednotlivymi budovami probiha pésky
a vyznamna ¢ast studentl i zaméstnancl prichazi do kampusu z
okolnich zastdvek MHD, koleji nebo parkovist. Kvalita pési
infrastruktury proto zésadné ovliviiuje kazdodenni fungovani
kampusu i celkovou kvalitu vefejného prostoru.

Analyza soucasného stavu ukazuje, ze p&si prostup-
nost aredlu neni v nékterych c¢astech dostatecna.
V nékterych mistech kampusu chybé&ji pé&si vazby. To
nasledné vede k tvorbé vyslapanych pésin, které

lépe odpovidaji prirozenému pohybu v Gzemi.

Vyslapana pésina u filozofické fakulty.
Zdroj: SmartPlan s.r.o.

Vyznamnym tématem je také bezpecnost pési do-
pravy v okoli kampusu. Na zdkladé bezpecnostni in-
spekce a participativnich aktivit 9 chybégjicich a
11 nevyhovuijicich prechodl a 9 nebezpecnych kfi-
zovatek. U &asti pfechoda byla zjisténa nadmérna
délka prechodu nebo nedostatec¢nd viditelnost, coz
zvy$uje riziko zejména pro osoby se snizenou schop-
nosti pohybu a orientace.

Problémy potvrzuji také vystupy z pocitové mapy, ve
které bylo zaznamendno 43 podnétd na zfizeni no-
vych prechodl a 57 podné&tl upozornujicich na jejich
nevyhovuijici stav. Podle dotaznikového Setfeni pova-
Zuje 33 % respondentl stavajici p&si infrastrukturu za
nevyhovuijici a 30 % se pfi pohybu v kampusu neciti
bezpecné.

Soucasné je patrné, Ze dopravni rezim v kampusu
neni plné prizplsoben jeho charakteru. V fadé mist
se prirozené misi pohyb chodcl a automobil(, coz

muZe v soucasném stavu vytvafet potencialni kon-
flikty.

A Priloha 3: Prazkum dopravniho chovani
A Priloha 4: Bezpecnostni inspekce

A Priloha 5: Shluky podnétl pocitové mapy
v kontextu Bl

DIDII DI I IIIIIIIIIIINIINIINIIIIINIIND
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A1 Doplnéni a zkvalitnéni pési infrastruktury uvnitf kampusu

& PROJEKT UNIVERZITY DLOUHODOBY HORIZONT

Doplnéni chybéjicich pésich tras v areélu
kampusu tak, aby odpovidaly skute¢nym pé-
$im vazbam. V dlouhodobém horizontu je
mozné uvazovat o propojenikampusu a are-
alu PF pomoci pési zény.

V soucasnosti v nékterych mistech kampusu chybi
pési propojeni nebo jsou realizovédna jen pomoci vy-
$lapanych pé&sin.

Prvni etapa

V prvni etapé se navrh zaméfuje na doplnéni pé&si
vazby na jihu z ulice Klidské, dale doplnéni pési in-
frastruktury v oblasti jihozédpadniho vstupu z ulice
Ceské mladeze. Varedlu je navrhovdna zména do-
pravniho rezimu v podobé sdilené zény. 21 A2 Opti-
malizace automobilové dopravy

Ve sméru od zastdvky MHD Kampus je pak doplnén
pési vstup v ndvaznosti na pfirozenou pési trasu

21 A8 Odstrafiovani bariér a kultivace vstupl do are-
alu.

Druha etapa

Druhd etapa se zaméfuje na investice s niz§i priori-
tou. Doplnény jsou vstupy na jihovychodé, jihoza-
padé a souvisejici pési vazby.

| pfes zavedeni rezimu sdilené zdény je vhodné tento
dopravni rezim podpofit také stavebnimi Gpravami,
které zvysi bezpecnost. V kfizovatkach, které jsou
v mapé etapy 2 oznaleny, je doporuc¢eno vybudo-
vani zvySenych kfizovatkovych ploch. Usnadni se tak
pfechdzeni do dané komunikace, a to i z pohledu
osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace,
které v soucCasnosti museji pfekondvat obrubnik. Be-
nefitem zvy3ené plochy je i pfipomenuti rychlostniho
rezimu 20 km/h, ktery plati vrezimu sdilené zény.

Etapizace reSeni péSich vazeb je zobrazena
na néasledujici strané -

18 | Plan mobility UJEP

V dlouhodobém horizontu je pak mozné uvazovat o
spojeni aredlt kampusu a fakulty pedagogické zave-
denim pé&si zény v ulici Ceské mlddeze. To je mozné
realizovat v riiznych variantadch: pé&si zéna v celém
Gseku mezi aredly, v ¢asti ulice pro zachovani Casti
parkovacich mist nebo alternativné pouze pomoci
tzv. modalniho filtru, ktery zamezi prajezdu tranzitni
dopravy ulici, ale zachova pfijezd k parkovacim mis-
tdm. V tomto sméru je viak potieba oslovit mésto,
které je vlastnikem dané komunikace.

P

Tzv. modalni filtr mbZe omezit prijezdnou dopravu
v ulici Ceské mladeze.

Zdroj: Cambridge Cycling Campaign

Detailni prostorové a architektonicko-krajinarské re-
Seni péSich vazeb je také predmétem Krajinarské
koncepce.

A Krajinafskéd koncepce UJEP

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
Doplnit prioritni chybéjici vazby z prvni etapy a za-

vést v aredlu rezim sdilené zény.

>!
Postupné doplnit pési vazby i z druhé etapy a dopl-

nit zvysené krizovatkové plochy.

valls.
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A2 Optimalizace automobilové dopravy

& PROJEKT UNIVERZITY

Uprava organizace automobilové dopravy
v kampusu s cilem omezit jeho prijezdnost.
Aredl je rozdélen naseverni a jizni ¢ast. V ce-
|ém aredlu je navrhovéno zavedeni sdilené
zény.

Hlavnim principem navrhu je prerudeni prijezdu
mezi severni a jizni ¢asti aredlu a jejich funkénioddé-
leni z hlediska dopravni obsluhy. Areél bude rozdé-
len na dva samostatné celky - severni a jizni - mezi
nimiz nebude umoznén pfimy automobilovy pra-
jezd.

Sdilena zéna

Soucasti prvni etapy je rovnéz zavedeni rezimu sdi-
lené zony v celém areélu kampusu a také v areélu pe-
dagogické fakulty. Toto opatfeni lze realizovat
v prvni etapé jen pomoci dopravniho znaceni. Sdi-
lenéd zéna lépe odpovidd soucasnému zplsobu vyu-
zivani prostoru, kdy se pé&si pohybuiji i v prostoru vo-
zovky. Na nékterych mistech jsou chodniky velmi
Uzké nebo zcela chybi, coz vede k pfirozenému sdi-
leni dopravniho prostoru. Zavedeni sdilené zoény
proto formalizuje stavajici stav, zvysi bezpecnost pé-
Sich a zaroven prispéje ke zklidnéni automobilové
dopravy v aredlu.

Tato organiza¢ni opatifeni lze realizovat v kratkodo-
bém horizontu pomoci Uprav dopravniho znaceni.
2 Priloha 8: Generel dopravy (textova ¢ast)

A Priloha 9: Generel dopravy (vykresova cast)

[ ZONA |
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Svislé dopravni znaéeni oznadujici zacatek a konec
sdilené zdény.
Zdroj: TP 132

20 | Plan mobility UJEP

DLOUHODOBY HORIZONT

Sdilend zéna je urbanisticko-dopravni koncept, ktery
potladuje hierarchii mezi jednotlivymi druhy dopravy
a wytvari spole¢ny prostor pro chodce, cyklisty i mo-
torova vozidla. Provoz je zde veden nizkou rychlosti,
orientace ucastniki se opird o prostorové a vizualni
usporadani, nikoli o dopravni znaceni, a ddraz je kla-

den na pobytovou funkciverejného prostoru.
A TP 132, kapitola 6

Sdilend zéna v méstském kampusu v Dornbirnu
(Rakousko).

Zdroj: Mapy Google

Dlouhodoby horizont

Ve stfednédobém horizontu mé doijit k vystavbé ok-
ruzni kfizovatky (projekt mésta), na kterou méa byt
pozdé&ji napojen novy parkovaci dam A E4 Priprava
podzemniho parkovaciho domu. Pfinerealizaci par-
kovaciho domu lze uvazovat o alternativé v podobé
vystavby propojovaci komunikace k parkovisti u
CPTO. Toto feSeni nedoporucujeme, nebot s ohle-
dem na wyskové poméry v azemi by vyzadovalo
znacné prostorové naroky a vyrazné navySeni ploch
komunikaci.

Krajinarskd koncepce dale rozpracovéavéd dopravni
feSeni, které také zavisi na zpasobu vyuziti konkrét-
nich mist v rdmci kampusu.

A Krajinéfské koncepce UJEP

valls.
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aredl univerzity

Navrzeno je omezeni prijezdu za Filozofickou fakultou.
Nasledné kroky zavisi predevsim na vystavbé okruzni kfizovatky.

Zdroj: SmartPlan s.r.o.



A3 Reseni chybéjicich a nebezpeénych prechodil

DLOUHODOBY HORIZONT

Doplnéni 9 chybéjicich a Gprava 11 stavaji-
cich prechodu s cilem zvysit bezpecnost pési
dopravy na trasach v okoli kampusu.

Opatreni je zaméfeno na doplnéni chybéjicich pre-
chodl pro chodce a Upravu stavajicich prechod
s cilem zvysit bezpecnost pési dopravy v okoli univer-
zitniho kampusu. Na zdkladé vystupt z bezpecnostni
inspekce, pocitovych map a participativnich aktivit
(workshop) bylo identifikovano celkem 9 chybéjicich
pfechodd a 11 nevyhovujicich prechodd pro
chodce. Jejich poloha je zndzornéna na néasledujici
strané&, nevyhovujicim stavem jsou oznaceny pre-
chody s vysokou mirou rizika.

Viechny zjisténé deficity z bezpelnostni inspekce
(ity méné zéavazné) ukazuje 2 Pfiloha 4: Bezpec-

nostniinspekce

Déle jsou tyto deficity zobrazeny v kontextu pocitové
mapy A Pfiloha 5: Shluky podnétd pocitové mapy
v kontextu Bl

U &asti stavajicich prechodu byla identifikovana nad-
mérné délka pfechodu, kterd neodpovidd normédm a
zvySuje riziko pro chodce, zejména pro osoby se sni-
zenou schopnosti pohybu a orientace. Opakované
bylo rovnéz poukazovano na bezohledné chovani ri-
dic¢d, zejména nerespektovani prednosti chodcud na
prechodech.

Mapa vsech chybéjicich a nevyhovujicich pfechodu
je zobrazena na nasledujici strané >

22 | Plan mobility UJEP

Stfedovy ostrivek a zpomalovaci polstar pred
prechodem pro chodce.

Zdroj: SmartPlan s.r.o.

V pfipadé dlouhych prechodl na sbérnych komuni-
kacich je vhodnym fFeSenim realizace vysazenych
chodnikovych ploch nebo stfedovych délicich os-
travkd, které zkracuji délku jednotlivych Gseki pre-
chézeni a umoznuiji chodci soustredit se vidy pouze
na jeden smér provozu. Pro zvyseni bezpecnosti na
vybranych prechodech, kde neni pfednost chodcl
dostate¢né respektovéna, je vhodné uvazovat o in-
stalaci zpomalovacich polstart. Toto opatfeni pfi-
spiva ke snizeni rychlosti individuéini automobilové
dopravy, aniz by omezovalo provoz vozidel verejné
dopravy s vétsim rozchodem kol nebo cyklistickou
dopravu.

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!

Prosazovat zohlednéni potfeb univerzity v pfipravo-
vanych projektech, zejména v oblasti prechodu a pé-
Sich vazeb.

>

Uplatiiovat pozadavek na zavedeni docasnych, ne-

stavebnich organizacnich opatfeni u rizikovych pre-
chodl v obdobi pred realizaci trvalych stavebnich
Uprav.

valls.
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Prechody navrhované k doplnéni a k Gpravéam.

Zdroj: SmartRlars.t.o.




A4 Upravy nebezpeénych kfizovatek

DLOUHODOBY HORIZONT

Stavebni a organizacni Upravy 9 kfizovatek
vyhodnocenych jako rizikové. Upravy zahr-
nuji redukci rozloh kfizovatek, zvysené kfi-
Zovatkové plochy a kanalizaci kfizovatek pro
vétsi bezpecnost.

Opatrfeni je zaméfeno na stavebni a organizacni
upravy kfizovatek vyhodnocenych jako rizikové z hle-
diska bezpec¢nosti v okoli univerzitniho kampusu.
Identifikace problematickych mist vychazi z prove-
dené bezpecnostni inspekce a pocitovych map. Po-
lohu kfizovatek zobrazuje obrazek na dalsi strané.

Zjisténé deficity z bezpecnostni inspekce ukazuje
dvojice priloh:

A Priloha 4: Bezpecnostni inspekce

A Priloha 5: Shluky podnétl pocitové mapy
v kontextu B

KFizovatka K1 Resslova - Ceské mladeze u vstupu do
kampusu je charakteristickd nadmérnou rozlehlosti a
absenci pésich vazeb. Navrhovéany jsou Gpravy smé-
fujici ke zmenseni kfizovatkové plochy a doplnéni
pfechodul, projekt bude mésto realizovat vroce
2027. Z hlediska dlouhodobého rozvoje kampusu a
kvality vefejného prostoru se viak nabizi také kom-
plexn&jsi a moderni feseni ve formé sdilené zény.

K¥izovatka K2 Klisska - Londynska - Solvayova je
problematickd zejména z diivodu nevhodného Uhlu
kiizeni komunikaci a nevyhovujicich rozhledovych
pomérd. Mésto zde planuje prestavbu na okruznikfi-
zovatku, coz wvytvari prilezitost k Sir§i koordinaci.
V této souvislosti je vhodné ve spolupraci s méstem
uvazovat také o zfizeni ramene smérujiciho k budou-
cimu podzemnimu parkovacimu domu.

2 E4 Priprava podzemniho parkovaciho domu

Kfizovatky K3 a K4 v blizkosti kampusu jsou rozlehlé
a postradaji adekvatni pési vazby. V téchto pfipa-
dech je vhodnym fe3enim naptiklad zvySena kfizo-
vatkova plocha, kterd prispiva ke zklidnéni dopravy,
zlepseni bezpecénosti chodcl a zvyseni itelnosti pro-
storu.

Kfizovatky K5-K9 se vyznacuiji nadmérnou rozlohou
kfizovatkovych ploch. Navrhovéna je jejich kanali-
zace prostrednictvim Uprav geometrie, zfizeni os-
travkd a vodorovného znaceni. U kfizovatek K8 a K9
je navic nutné upravit stavebni Fedeni tak, aby psy-
chologickd prednost odpovidala skute¢nému sta-
vebnimu usporadani. Ridi¢ by mél byt intuitivné ve-
den k tomu, kdy mé a kdy nemé prednost v jizdé, a
to predeviim prostfednictvim tvaru krizovatky, Sifek
jizdnich pruht a materidlového feseni.

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
Prosazovat zohlednéni potfeb univerzity v pfipravo-
vanych projektech, zejména v oblasti pésich vazeb,

zklidnéni dopravy a citelnosti prostoru.

>!
Uplatiiovat pozadavek na zavedeni docasnych, ne-

stavebnich organizacnich opatteni u rizikovych kfizo-

vatek v obdobi pred realizaci trvalych stavebnich

Gprav.

Sdilena zéna pted univerzitou v Grazu.
Zdroj: Stadt Graz
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A/l Kultivace verejného prostoru

Kvalita povrchd a mobilidfe vyznamné ovliviiuje kazdodenni fungovani

kampusu i celkové vnimanijeho prostredi. Nevhodné volené materialy

snizuji komfort pohybu a mohou predstavovat bariéru zejména pro

osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Soucasné plati, ze

kvalita detailu — tedy pravé povrchl a mobilidre — zasadné formuje

celkovy obraz kampusu jako vefejného prostoru.

V aredlu kampusu se v soucasnosti vyskytuje $iroka
§kéla povrchl, od mlatovych ploch pres Stérkové
cesty az po dlazby z Zulovych kostek. Tento materié-
lovy mix neni vzdy funkéné ani provozné vhodny.
Problematické je zejména pouziti mlatového po-
vrchu na parkovisti pod budovou CPTO, kde dochazi
k jeho degradaci a prfi nepfiznivych klimatickych
podminkdch ke vzniku bahna. Z hlediska komfortu
pésiho a cyklistického pohybu se jako méné vhodné
jevi také plochy z neopracovanych zulovych kostek,
které jsou sice z urbanistického hlediska pfipustné,
avSak neposkytuji dostatecny uzivatelsky komfort.
Nevhodné jsou rovnéz stérkové povrchy na traséch s
kazdodennim provozem, které komplikuji pohyb
zejména osobdm se snizenou schopnosti pohybu a
orientace.

Nevhodny povrch parkovisté pod budovou CPTO.

Zdroj: SmartPlan s.r.o.

Nedostatky v kvalité povrcha a vefejného prostoru se
neprojevuji pouze uvnitf kampusu, ale také na jeho
hlavnich pristupovych traséch. Na zdkladé vyhodno-
ceni pocitové mapy, bezpecnostni inspekce a nava-
zujicich workshopt byla identifikovana problémova
mista charakteristickd zejména chybé&jicimi nebo ne-
vyhovujicimi chodniky, nedostate¢nym osvétlenim a
absenci logickych pé&sich propojeni. V pocitové
mapé bylo zaznamenano 31 podnétl poukazujicich
na nevyhovuijici stav chodnikt a dal$ich 16 pripomi-
nek se tykalo nedostate¢ného vefejného osvétleni.
Konkrétné se jedné napfiklad o trasu od koleji z ulice
Klisska smérem ke kampusu, kde chodnik Sitkové ne-
vyhovuje.

A Priloha 3: Prizkum dopravniho chovani
A Priloha 4: Bezpecnostni inspekce

A Priloha 5: Shluky podnétl pocitové mapy
v kontextu Bl

DIIII NI INIIINIIIIIIINIIIIINIIIIIII I

26 | Plan mobility UJEP

valls.




A5 Kuvalitni povrchy a mobiliar

& PROJEKT UNIVERZITY DLOUHODOBY HORIZONT

Doporuceni vhodnych povrchl a materiald.
Soucasné neopracované zulové kostky jsou
pripustné, vhodnéjsi z hlediska komfortu je
ale pouziti hladkych povrchd.

V aredlu kampusu se nachazi nékolik typl povrchi,
od mlatového povrchu az po dlazbu z Zulovych kos-
tek. Mlat se nachdzi na plose parkovisté pod budo-
vou CPTO, kde je jeho pouziti nevhodné. Dochézi
zde k degradaci povrchu a pfi nepfiznivych klimatic-
kych podminkédch ke vzniku bahna. Doporuceno je
zde pouzit betonovou dlazbu na pojezdové plochy a
na samotnd parkovaci stani aplikovat zatraviiovaci
dlazdice, které umozni vsakovani srazkovych vod a
soucasné vizualné zmékdi charakter rozlehlé plochy

parkovisté.

Zatravfiovaci dlazdice na parkovacich mistech, na
pojezdové plose je vhodnéjsi dlazba (CZU, Praha).

Zdroj: SmartPlan s.r.o.

Zejména v okoli rektoratu a budovy CPTO je pouzi-
vana dlazba z zulovych kostek $tipanych a neopraco-
vanych. To je pfipustné, avdak z hlediska komfortu
pésich nebo cyklistd se jednd o méné vhodny mate-
rial. Vhodnéjsi je - a to mimo jiné také kvili pohybu
osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace -
volit hladké povrchy napf. kamennou dlazbu s hlad-
kou strukturou a miniméalnimi sparami nebo kvalitni
betonovou dlazbu. V aredlu, jakym je kampus, je
vhodné pouzivat souc¢asné formy materiall. Neopra-
cované Zulové kostky jsou vhodné predevsim do par-
kovych prostor, které netvofi hlavni pési trasy a tvori
tak spie doplikovou a rekreaéni funkci aredlu.

salls..

Pro nékteré cesty v kampusu je pouzit $térkovy po-
vrch. To je vkontextu mésta nevhodné feseni opét
napf. kvali osobam se snizenou schopnosti pohybu
a orientace. Pokud se nejednéd o doplhkové cesty
nebo cesty s rekreadni funkci, maji byt tyto cesty ze
zpevnéného materiélu, viz vyse.

Priklad z Bratislavy

Inspiraci lze Cerpat napfiklad z Bratislavy, kde byla
vytvofena Bratislavska dlazba, kterd je pouzivana jak
v kamenné varianté u vyznamnych mist, tak i v beto-
nové u méné vyznamnych mist. Dlazba je pfijemna
pro pé&si pohyb véetné pohybu osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace nebo pojezdu cyk-
listd. Jedna se tak o vhodnégjsi volbu nez neopraco-
vané dlazebni kostky. Do néavrhu vzoru dlazby je
mozné zapojit studenty.

2 www.mib.sk/projekt/bratislavskadlazba/

Bratislavska méstskéa dlazba.

Zdroj: Metropolitny institdt Bratislavy

Soucasti opatieni je rovnéz doplnéni a rozmisténi
mobilidre. Jednéd se zejména o lavicky, pfipadné va-
riabilni prvky umoznuijici individuélni i skupinové po-
sezeni, studium ¢i kratkodoby odpocinek. Tato té-
mata budou FeSena zejména v soucasnosti zpracova-
vané krajinarské koncepci, kterad bude déle rozpraco-
vavat typy povrchd, préacise zeleni i rozmisténi mobi-
liaFe v $irsim kontextu kampusu.

A Krajinafska koncepce UJEP
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ehled nevhodnych povrchi v areélu kampu
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A6 Upravy vefejného prostoru na pfistupovych trasach do kampusu

DLOUHODOBY HORIZONT

Upravy vefejného prostoru na hlavnich pfi-
stupovych trasdch do kampusu na zédkladé
identifikovanych problémovych mist.

Na zékladé vyhodnoceni pocitové mapy, zpracované
bezpecnostni inspekce a navazujicich workshopt
byla identifikovdna konkrétni problémova mista. Nej-
Castéji se jednéd o chybéjici chodniky nebo jejich ne-
vyhovujici stav, chybéjici propojeni nebo absence

verejného osvétleni.

OVCi VRCH

(1) roziteni chodniku a instalace vefejného osvétleni

(2) propojeni ve sméru hypermarketu Kaufland

(3) doplnéni chybéjiciho chodniku

Upravy vefejnych mist v blizkosti univerzity.
Zdroj: SmartPlan s.r.o.

Prvnim nevyhovujicim mistem je Uzky chodnik na
trase od koleji z ulice Klisskd smérem ke kampusu,
zde je navrhovano rozsifeni chodniku, doplnéni ve-
feiného osvétleni a pripadné feseni pésich vazeb
v ndvaznosti na prechody. Dal$im zmifiovanym pro-
blémem je lepsi a krat$i propojeni s hypermarketem
Kaufland. Na severni strané ulice Kligska, podél jiz-
niho okraje univerzity, by také bylo vhodné vybudo-
vat chodnik, ktery by slouZil jako alternativa k tomu
jiznimu, kde dochézi k ¢astému vyskytu socidlné-pa-
tologickych jeva. Dalsimi pfipominkami jsou poveétsi-
nou nevyhovujici stavy chodnikovych ploch.

(+) oprava nevyhovujiciho stavu chodnikiiz: e

NADRAZI

r . . .
i1 areél univerzity

' ! z&jmova oblast



A7 Revitalizace prednadraznich prostor u nadrazi Zapad

dh PROJEKT MESTA

Revitalizace pfednadrazniho prostoru sta-
nice Usti n. L. zépad jako vyznamného pfi-
stupového bodu do kampusu, s cilem zvysit
kvalitu vefejného prostoru a bezpecnost.

Pfednadrazni prostor u zelezni¢ni stanice Usti nad
Labem zapad predstavuje vyznamny uzel verejné do-
pravy, ze kterého studenti nebo zaméstnanci mifi do
kampusu. V soucasnosti je viak tento prostor urba-
nisticky i funkéné nedostate¢né fedeny - pusobi od-
lehle, neni plnohodnotné integrovan do struktury
mésta a vykazuje deficit v kvalité vefejného prostoru
i vnimani bezpecnosti.

Opatfeni sméfuje primdrné na mésto a stat jako
vlastniky a spravce danych prostor a zahrnuje:

e Komplexni revitalizaci prednadrazniho prostoru,
véetné Uprav povrchl, mobilidre, zelené, osvét-
leni a orientaéniho systému.

e ZvySeni bezpecnosti a prevence socialné-patolo-
gickych jevd, a to jak prostfednictvim fyzickych
Gprav (osvétleni, pfehlednost prostoru, odstra-
néni bariér, pfipadné kamerovy systém), tak pro-
stfednictvim aktivace prostoru a zvy$eni jeho pfi-
rozeného dohledu (princip ,eyes on the street”).

e Lepsi urbanistické zac¢lenéni prostoru do mést-
ské struktury, posileni vazeb na okolni ¢tvrti a jas-
né&j$i napojeni na pési a cyklistické trasy smérem
ke kampusu.

e Aktivaci parteru a podporu smiSenych funkci,
které pfrispéji k vétsi frekvenci uZivatell b&hem
dne atim i ke zvy$eni subjektivniho i objektivniho
pocitu bezpedi.

DLOUHODOBY HORIZONT

V kontextu bezpecnosti je vhodné upozornit, ze pro-
blematika socialné-patologickych jevli se neomezuje
pouze na stanici Zdpad, ale dlouhodobé se objevuje
i v prostoru hlavniho néadrazi v Usti nad Labem. Sys-
témové feSeni by proto mélo byt koordinovano na
Urovni mésta.

Jednim z moznych néstrojd maze byt také takticky ur-
banismus, tedy docasné, nizkonékladové a rychle re-
alizovatelné intervence (napf. docasny mobiliaf,
pop-up zelen, Upravy povrchl, komunitni prvky),
které umozni otestovat budouci podobu prostoru a
zéroven okamzité zlepdit jeho funkénosta vnimani
bezpecnosti. Tyto intervence mohou slouzit jako pi-
lotni faze pfed realizaci trvalého feseni.

Takticky urbanismus mlze prostor ozivit bez
vyznamnych investi¢nich nakladi.

Zdroj: www.internimagazine.com

valls.
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A/l Otevieny a Citelny kampus

Univerzita by neméla plisobit jako uzavieny areal, ale jako
prostupné a srozumitelné prostiedi, do kterého Ize intuitivné

vstoupit a jednoduse se v ném orientovat. Do kampusu uzivatelé

prichazeji z vice smérl v ndvaznosti na Sirsi méstské vazby,

zejména z okolnich ¢tvrti, zastdvek MHD a Zeleznicnich stanic.

Z probéhlé pocitové mapy byly analyzovany hlavni
sméry, ze kterych uzivatelé do kampusu prichéazeji.
Jednotlivé vstupy do aredlu nejsou vzdy umistény
v navaznosti na hlavni pé&si proudy. V nékterych pri-
padech jsou vstupy spiSe technického charakteru,
pfipadné jsou doprovazeny prvky, jako jsou oploceni
nebo zévory, které vytvareji fyzické i psychologické
bariéry. V pocitové mapé bylo zaznamenédno 9 pod-
nétd poukazuijicich na nadbyte¢né bariéry nebo chy-
béjici vstupy.

A Piiloha 3: Prizkum dopravniho chovani

0 70 140 m
| | |
----- = RESky 2 koo pasky
B =eolai = z okoli
1 P s

zastavka 47'5’
O MHD

Uvnitf aredlu na nékterych mistech chybi orientaéni
systém Navstévnici a novi studenti se tak obtizné& ori-
entuji. To bylo v pocitové mapé zaznamenano
dvéma prispévky.

Problém orientace se zaroven projevuje i v $irSim
méfitku mésta. Na hlavnich pfistupovych traséch ke
kampusu - zejména z centra mésta, od hlavniho na-
drazi a od stanice Usti nad Labem zapad - chybi na-
vigaéni systém. Kampus tak neni v méstském pro-
storu dostate¢né ,viditelny” a jeho dostupnost pro
nové navstévniky je snizena.

Znéazornéni prichazejicich z raznych smérl na zékladé dat z pocitové mapy, tloustka indikuje pocet.

Zdroj: SmartPlan s.r.o.

FIDII DI INIIIIIIIIIIINIINIIIIIIIIIIIND
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A8 Odstranovani bariér a kultivace vstupt do arealu

S PROJEKT UNIVERZITY 23 STREDNEDOBY HORIZONT

Opatieni otevird kampus méstu prostred-
nictvim odstranéni zbytecného oploceni a
vybudovéni ¢tyf zcela novych vstupu pro
pési. Vzniknou reprezentativni vstupy, které
dotvofi identitu univerzity.

Vstup V1 bude kultivovan (moznost instalace vysou-
vaciho sloupku namisto zavory) a uréen primarné pro
pési, pricemz je zde umoznén pouze vyjezd vozidel
zareélu. U vjezdu V3 je plédnovéna pfestavba, pfi-
¢emz dojde krozsiteni vijezdu, zruSeni severniho
chodniku, a naopak rozsifeni toho jizniho.

» kombinovany vjezd pro vozidla a pési

P pésivstup s omezenym pohybem vozidel (pouze vyjezd)

P novy pési vstup

stavajici pési vstup
Navrhované upravy vstuptd do areédlu kampusu.
Zdroj: SmartPlan s.r.o.

[

Planované Upravy vjezdu V3.
Zdroj: Correct BC, s.r.o.

Z dlouhodobého hlediska je zde vhodné uvazovat o
sjednoceném prostoru v jedné vysSkové drovni bez
rozliSeni na prostor pro vozidla a pé&si ve smyslu p&si
zény. 21 A1 Doplnéni a zkvalitnéni pé&si infrastruktury

uvnitt kampusu

— bariéra stavajici

= = = bariéra rusena

o Vel
.. ... aredl univerzity



U vstupu V10 je vhodné Fesit pési vazby v ndvaznosti
na okoli, v soucasnosti zde totiz chybi.

Nové maiji vzniknout Ctyfi pési vstupy, které pfispéiji
ke zprichodnéni aredlu a k lep§imu propojeni kam-
pusu s okolni méstskou strukturou. Prioritni je vstup
V2 a néasledné V7. Na obvodu kampusu budou od-
stranény zbyte¢né ploty a oploceni, které neplini
funkéni ani bezpednostni Gcel a predstavuji bariéru
pro pési pohyb. Tyto prvky zaroven plsobi nega-
tivné i z psychologického hlediska, protoze mohou
vytvafet dojem uzavieného a obtizné pfistupného
areélu.

Vstupy do aredlu budou zaroven architektonicky a
prostorové kultivovany tak, aby pusobily reprezenta-
tivng, byly snadno identifikovatelné a podporovaly
vnimani kampusu jako otevieného a privétivého uni-
verzitniho prostiredi. Konkrétni navrh vstupt bude
predmétem dokumentu 2 Krajinarska koncepce

UJEP.

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
Odstranit bariéry a ploty oznacené v mapé vyse,
které jiz v soucasnosti nemaji redlné opodstatnéni.

>

Vybudovat ¢étyti nové pési vstupy, prioritné vstup V2

a nasledné V7.

>!

Uzce koordinovat dpravy véech vstupl se vznikajici

Krajindfskou koncepci UJEP. Zajistit, aby vstupy do
kampusu plnily silnou reprezentativni funkci.

llustracni navrh vstupu do kampusu z kfizovatky ulic Ceské mlédeze, Resslova. Nezobrazuje skutecné feseni.

Witvoreno s pomoci umélé inteligence Nano Banana Pro.

*



A9 Zlepseni orientace v aredlu kampusu

S PROJEKT UNIVERZITY 47 KRATKODOBY HORIZONT

Doplnéni orientacniho systému v aredlu
kampusu véetné instalace map u hlavnich
vstupll. Orientaci usnadni také digitélni pa-
nel a aplikace UJEPapp, které navstévniky
dovedou az ke konkrétnim u¢ebnam.

V soucasné dobé& jsou smérové orientacni prvky
umistény pouze v casti aredlu, pficemz zejména
v nové ¢asti kampusu u nové vybudovanych objekt(
orientaéni smérovky chybi. Navrzeno je proto dopl-
néni smérovek v celém areédlu kampusu. Smérovky,
které se nachézeji na vstupnich mistech kampusu je
vhodné doplnit také mapou areélu.

Dalsim doplikovym opatfenim mize byt instalace
digitéIniho orienta¢niho panelu s interaktivni mapou
aredlu, obdobnym feSenim vyuzivanym v obchod-
nich centrech. Tyto panely by umoznovaly vyhledani
konkrétni mistnosti, u¢ebny nebo pracovidté a zob-
razeni optimalni trasy k cili.

Obdobnou funkcionalitu je vhodné integrovat rov-
néz do aplikace UJEPapp, kterd v soucasnosti obsa-
huje pouze mapu budov bez navigaéni funkce.

 WsTE
jesiTR! oBeRoDY WA JEDRO!
of

Digitalni navigacni kiosek v obchodnim centru.

Zdroj: www.pos-digital.eu
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Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
Zpracovat navrh orientaéniho systému a doplnit chy-

béjici smérovky, zejména v nové Easti kampusu.

>!

Doplnit k hlavnim vstupdm mapu kampusu s vyzna-
¢enim hlavnich budov a pésich cest.

>!

Proveéfit moznost instalace interaktivniho digitalniho
panelu s mapou areélu a s moznosti vyhledani kon-
krétni mistnosti a zobrazeni optimalni trasy.

>

Rozsitit funkcionalitu aplikace UJEPapp o navigacni
funkci umoZiujici vyhledani konkrétni mistnosti a
zobrazeni optimalni trasy.

valls.
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Doplnéni smérovek v aredlu kampusu.
Zdroj: SmartPlan s.r.o.



A10 Zlepseni navigace ke kampusu

KRATKODOBY HORIZONT

Instalace jednotného asrozumitelného navi- Navigacéni prvky maiji obsahovat také orientaéni vzda-

gaéniho systému z hlavnich p&3ich smérd lenost nebo dochazkovy cas.

k univerzité. Na smérovkadch ma byt infor-
mace o vzdalenosti v metrech nebo minu-
tach.

Opatreni je zaméfeno na zlep3eni orientace pé&sich
navstévnikl a novych studentt pfri pfichodu na uni-
verzitu z hlavnich pfistupovych bodl ve mésté.
V soucasnosti je navigaéni systém nedostateny,
zejména ve sméru z centra mésta, od hlavniho Zelez-
ni¢niho nadrazi a od nadrazi Usti nad Labem zépad.
Smérové ukazatele k univerzité chybi.

Opatrfeni navazuje na to pfedchozi v Sir§im kontextu

univerzity. Smérové tabule by mély byt umistény

Pf¥iklad vznikajictho navigac¢niho systému v Praze se
vzdalenosti v minutéch.

zejména na trasach:

e zhlavniho nadrazi Zdroj: Prazska integrovana doprava

* znadrazi Usti nad Labem zapad U viezdu k FSI je vhodné doplnit smérovku navigujici

e zcentra mésta k FSE, viz mapa.
e navyznamnych kfizovatkach v dochéazkové vzda-

lenosti od areélu.

Stavajici smérovky na Mirovém namésti. Ukazatel
s univerzitou chybi.

Zdroj: SmartPlan s.r.o.
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ROZVOJ INFRASTRUKTURY PRO CYKLISTY

BALICKY OPATRENI

Podpora kazdodenni cyklistiky

Opatreni cili na komfortné&jsi prijezd aredlem
pomoci sdilenych stezek, cykloobousmeérek a
zkracenivjezdovych zéavor. Ve spolupraci s méstem
je planovano bezpecné a logické napojeni
kampusu na paterni sit méstskych cyklotras.

- s.39

Bezpecné parkovani
a zazemi pro cyklisty

Cilem je vytvorit bezpecné podminky pro
dlouhodobé parkovani kol v podobé
uzamykatelnych cykloboxt a kolaren. Pocita se
také s ndhradou nevyhovujicich stojan( a instalaci
dobijeci infrastruktury pro elektrokola.

>s.44



B/l Podpora kazdodenni cyklistiky

Kazdodenni vyuzivani cyklistické dopravy neni podminéno

pouze dostupnosti parkovani, ale také kvalitou samotného

pohybu v Gzemi. Pro rozhodovani uzivatelu je dllezité, zda je

mozné se do kampusu dostat a pohybovat se v ném plynule,

bezpecéné a bez zbyteénych objizdék.

Soucasny stav cyklistické dopravy v aredlu kampusu
je charakteristicky omezenou prostupnosti a pritom-
nosti bariér pro cyklisticky provoz. Jednim z pro-
blémda jsou viezdové zéavory, které jsou pfilis dlouhé
a jejich provedeni neumozZnuje pohodiny prijezd
jizdnich kol.

PFilis dlouhé vjezdové zavory neumoznuji prijezd.
Cyklista by tak mél sesednout z kola a pokracovat
po chodniku.

Zdroj: SmartPlan s.r.o.

Déle je v nékterych uUsecich omezena prostupnost
uvnitf aredlu kampusu, napfiklad v prostoru mezi bu-
dovami CPTO a CEMMTECH, je vedena pouze pési
stezka bez moznosti legéiniho prajezdu cyklistl. Po-
dobné je tomu i v okoli fakulty uméni a designu nebo
podél filozofické fakulty, kde se nachézeji jedno-
smérky bez prijezdu cyklistd v opac¢ném sméru.

V kontextu Sir§iho okoli je limitem nedostate¢néd cyk-
listicka infrastruktura. V okoli neexistuji ucelena cyk-
listickd opatreni, vyskytuji se spie ojedinéle bez ja-
kékoli koncepce a spojitosti. Chybi napojeni na cen-
trum mésta, Zelezni¢ni stanice i univerzitni koleje.
35 % dotézanych vnima nedostate¢nou sit cykloste-
zek a bezpecnost v provozu jako problém. V rezi-
dentnich ulicich v okoli kampusu neni aplikovan
zklidnény dopravni rezim (napf. zéna 30), coz snizuje
bezpe¢nost akomfort cyklistického pohybu. Zaroveri
zde chybi cykloobousmérky, takze jsou cyklisté nu-
ceni tyto ulice objizdét, to je obzvlast nevhodné
v ¢lenitém prostredi, jakym je mésto Usti,

A Piiloha 3: Prazkum dopravniho chovani

DIDII DI INIIIIIIIIIIINIINIIIIIIIIIIIND
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B1 Zlepseni podminek pro prijezd cyklisti aredlem kampusu

& PROJEKT UNIVERZITY

Cilem je zvySeni prostupnosti arealu pro
cyklistickou dopravu. Zavory u vstupl je na-
vrzeno zkrétit kvali prijezdu cyklistl. Plano-
vana je sdilend stezka v okoli budovy CPTO
a zfizeni cykloobousmérky.

V soucasném stavu se v aredlu nachéazi nékolik bariér,
které ztézuji nebo znemoznuji plynuly prajezd cyk-
listd. Jednim z omezujicich prvkd jsou viezdové za-
vory, jejichz délka neumoznuje pohodlny prajezd
jizdnich kol. Navrhovano je jejich zkraceni. Jedna se
o standardné aplikované feSeni. V pripadé vyjezdu
zaredlu do kiizovatky Resslova - Ceské mladeze je
mozné nahradit zdvoru vysouvacim sloupkem.

Dalsi ¢ast opatfeni spociva ve zlep$eni prostupnosti
v rdmci kampusu. Jako vhodné se jevi umoznéni pri-
jezdu mezi budovami CPTO a CEMMTECH formou
sdilené stezky pro pési a cyklisty. V soucasnostije zde
vedena pouze pé&si stezka. Na tuto trasu je vhodné
navazat pod budovou CPTO smérem k ulici Mendé-
lejevova. V daném useku se aktuélné nachézi chod-
nik se stojany na jizdni kola, pficemz legdlni pfistup
k nim je mozny pouze pésky.

S ohledem na planované omezeni prijezdu automo-
bild na severozapadni komunikaci (rozdéleni severni
a jizni ¢asti aredlu) je navrhovédno zfizeni sdilené
stezky pro pési a cyklisty rovnéz na této komunikaci.

Mapa s navrhovanymi Upravami cyklistické dopravy
je na nasledujici strané -

40 | Plan mobility UJEP

> KRATKODOBY HORIZONT

Navrhovédno je rovnéz zfizeni cykloobousmérky pfi
vychodni strané budovy Fakulty uméni a designu. Le-
galizace obousmérného provozu jizdnich kol v da-
ném Useku predstavuje vyrazné zefektivnéni pohybu
po aredlu a omezuje nutnost obijizdéni. Vzhledem
k tomu, Ze v areélu je stanovena maximéalni dovolena
rychlost 20 km/h, je toto opatieni vhodné realizovat.

OO

( \

| &%

Dopravni znacka B2 s dodatkovou tabulkou E12b a
znacka IP4c.

Zdroj: www.cistoustopou.cz

Navrh dopravniho znaceni v celém aredlu véetné to-
hoto opatfeni je k dispozici v samostatnych prilo-
hach.

2 Priloha 8: Generel dopravy (textova ¢ast)

A Priloha 9: Generel dopravy (vykresova ¢ast)

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
Upravit stavajici vjezdové zéavory jejich zkréacenim
tak, aby umoznovaly pohodlny prijezd jizdnich kol.

>!

Realizovat Upravu dopravniho znaceni (na zakladé

prilohy), které zlepsi prostupnost areélu pro cyklisty.

valls.
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B2 Rozvoj bezpecné cyklistické infrastruktury v nadvaznosti na kampus

DLOUHODOBY HORIZONT

Definovani vedeni patefni trasy Krusnohor-
ské a jejich nédvaznosti na kampus a koleje.
V rezidentnich ulicich maji byt systematicky
zavadény zény 30 a cykloobousmérky.

Opatreni je zaméfeno na podporu rozvoje cyklistick é
infrastruktury v $ir§im okoli kampusu UJEP ve spolu-
praci s méstem. Cilem je vytvofit bezpecné, logické
a komfortni napojeni kampusu na méstskou sit cyk-
lotras.

Pateini trasa Krusnohorska

Hlavnim tématem je definovéani vedeni plédnované
patefni cyklotrasy Kru$nohorska v okoli areélu uni-
verzitniho kampusu. Navrhovéno je jeji vedeni z cen-
tra mésta pres park Manesovy sady, dale zklidnénymi
ulicemi podél vychodni strany kampusu a déle po
ulici Palachova.

Mapa s navrhovanym vedenim pétefni trasy je na
nasledujici strané -
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Navaznosti

Kromé paterni trasy je nutné budovat i jeji néavaz-
nosti. Navrhovano je pfimé napojeni na existujici cyk-
lostezku v Méstskych sadech a zajisténi kvalitniho
propojeni univerzitnich koleji s péatefni trasou, po-
tazmo samotnym kampusem.

Pro zajisténi bezpecného prajezdu je nezbytné upra-
vit rezim okolnich komunikaci. Navrhovéno je zave-
deni zény 30 mimo hlavni komunikace a systema-
tické zfizovani cykloobousmérek v jednosmérnych
ulicich. V ramci zény 30 by mély byt cykloobou-
smérky vyznaceny prakticky ve véech jednosmérnych
ulicich, aby byla zajisténa prostupnost.

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
V rémci jednéani s méstem prosazovat vedeni patefni
cyklotrasy Krusnohorské v blizkosti kampusu UJEP.

>!

Apelovat na zajisténi kvalitniho propojeni kampusu a

univerzitnich koleji s planovanou péterni trasou.

>!

Podporovat zavadéni zén 30 a zfizovani cykloobou-

smérek v rezidentnich oblastech v okoli univerzity.

valls.
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Paterni cyklotrasu KruSnohorska je navrhovano vést zklidnénymi ulicemi podél kampusu.
Zdroj: SmartPlan s.r.o.

Siiee

Siling



B/Il Bezpecné parkovani a zazemi pro cyklisty

Kvalitni zazemi pro cyklisty predstavuje jeden ze zakladnich
predpokladll pro rozvoj cyklistické dopravy v kampusu.
Dostupnost bezpeéného parkovani jizdnich kol, ochrana proti
krddezia povétrnostnim vlivim nebo moznost dobijeni elektrokol
zasadné ovliviiujirozhodovani uzivatell, zda kolo pro kazdodenni

dojizdku vibec vyuziji.

Soucasny stav parkovani jizdnich kol v aredlu univer-
zity je z hlediska kapacity i kvality nedostatecny. V ce-
lém aredlu je k dispozici pouze 39 parkovacich mist
pro jizdni kola, coZ neodpovida velikosti univerzity.
Parkovanije navic realizovano prevazné prostrednic-
tvim nevhodnych typu stojand, které vétsinou nejsou
pod stfechou.

Parkovani kol u pedagogické fakulty patti v arealu
k tém komfortnéjsim. Na rozdil od jinych mist je zde
alespon stfiska.

Zdroj: SmartPlan s.r.o.

Zcela chybiinfrastruktura pro bezpeéné dlouhodobé
parkovani, jako jsou uzamykatelné cykloboxy nebo
kolarny, které by umoznily celodenni odstaveni jizd-
nich kol. Absence téchto prvk( predstavuje zasadni
limit zejména pro studenty a zaméstnance, ktefi by
jinak mohli kolo vyuZivat pro pravidelnou dojizdku.
V pocitové mapé& byl tento problém zminén 9 pod-

néty.

V kontextu rozvoje cyklistické dopravy je limitujici
rovnéz absence infrastruktury pro elektrokola. Ta pfi-
tom pFedstavuji vyznamny potencial zejména v pod-
minkdch mésta Usti nad Labem, které se vyznacuje
Elenitym terénem. V soucasnosti vdak v aredlu chybi
jak dobijeci mista, tak technické feSeni parkovani,
které by tuto formu mobility podporovalo.

FDIIII NI INIIIINIIIIIIINIINIIIIIIIIII I
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B3 Budovani bezpeénych a krytych parkovacich stani pro kola

S PROJEKT UNIVERZITY 23 STREDNEDOBY HORIZONT

Budovéni zabezpecenych parkovacich mist,
kterd umozni delSi uschovani jizdnich kol.
V prvni etapé je pocitano s realizaci 85 cyk-
loboxd.

Mista k odstaveni a parkovani jizdnich kol pfedstavuiji
nedilnou soucast cyklistické infrastruktury kampusu.
Dostupnost bezpec¢ného a kvalitniho parkovani kol
patii mezi kli¢ova kritéria ovliviiujici rozhodovéni stu-
dentd i zaméstnancl o vyuziti cyklistické dopravy.
Nedostatecnd kapacita, nizkd Groven zabezpeceni
nebo nevhodné technické feSeni parkovani vy-
znamné snizuji atraktivitu tohoto dopravniho médu.

Zasady feSeni parkovani jizdnich kol

ZpUsob fedeni parkovani jizdnich kol je nutné rozli-
3ovat podle délky stani. Dlouhodobé parkovani (né-
kolikahodinové az celodenni) ma byt realizovdno
zejména formou zabezpecenych kolaren nebo uza-
mykatelnych cykloboxd. Tyto prvky maji byt vzdy za-
streSené a vybavené odpovidajicim  stupném
ochrany proti krédezi a vandalismu. Pro uzivatele ma
byt k dispozici interaktivni mapa s prehledem polohy
cykloboxt/kolaren a aktudlni obsazenosti, integro-

vana do aplikace UJEP.

=z o ..

Zabezpecend kolérna s pristupem na QR kéd.

Zdroj: SmartPlan s.r.o.

Kratkodobé parkovani (navitévnické) je vhodné Fe-
it pfedevsim prostrednictvim stojanl typu obracené
U (nebo jeho designové variace spliujici stejnou
funkci), které umozniuji bezpetné uzamdeni réamu.

aall..

Naopak stojany upeviiujici pouze predni kolo jsou
povazovany za nevhodné, nebot nezajidtuji dostatec-
nou stabilitu, neumoznuji bezpeéné uzamceni rdmu,
mohou poskozovat vyplet a nejsou kompatibilni se
viemi typy jizdnich kol. Tyto typy stojant se proto ne-
doporuduji pouzivat a stavajici nevyhovujici v areélu
kampusu maji byt nahrazeny odpovidajicim feSenim.
U kratkodobého parkovani nenizastfeSeni nezbytné.

Stanoveni potiebného poctu mist

Existuji dva odli$né pfistupy pro stanoveni poctu par-
kovacich mist pro kola na univerzité. Prvnim jsou par-
kovaci minima definovana podle hrubé podlazni plo-
chy budov, které jsou od roku 2024 uplatiovana na-
pfiklad v Brné. Druhym, a v zahrani¢ni praxi Castéji
vyuzivanym pfistupem, je stanoveni kapacity na zéa-
kladé poctu studentt. V Cesku je tento pfistup apli-
kovan napriklad v cyklogenerelu mésta Plzné. Vzhle-
dem k rGznorodé funkéniskladbé a &lenitosti univer-
zitnich budov bylo pro potreby UJEP zvoleno stano-
veni kapacity podle poctu studentl jako vhodnégjsi.

Metodiky bézné uvadéji rozmezi priblizné 1 parko-
vaci misto pro 3 az 10 studentd. S ohledem na ¢lenity
terén mésta Usti nad Labem a dosud omezenou tro-
ven cyklistické infrastruktury byl zvolen konzervativ-
n&ji pomé&r 1 parkovaci misto na 20 studentd, pfi-
¢emz u koleji je uvazovéno 1 parkovaci misto na 10
studenti. Navrh déle pracuje s rozd&lenim kapacity
na dlouhodobé a navstévnické parkovani v poméru
70 :30 u univerzitnich objektd a 90 : 10 u koleji.

Navrzend kapacita byla stanovena s ohledem na sou-
¢asnou Uroven vyuzivani cyklistické dopravy. Do bu-
doucna viak maze byt nutné kapacitu déle navy$ovat
také v souvislosti s evropskou legislativou. Smérnice
EU 2024/1275 o energetické néro¢nosti budov sta-
novuje, Ze u jinych, nez obytnych budov s vice nez
dvaceti parkovacimi misty pro automobily maji byt
zajisténa parkovaci mista pro jizdni kola odpovidajici
alespon 15% pramérné nebo 10 % celkové uzivatel-
ské kapacity budovy, véetné prostoru pro kola nad-
standardnich rozmérl. V navaznosti na implementaci
této smérnice do Ceské legislativy tak mize byt v bu-
doucnu nutné pocet parkovacich mist pro kola upra-
vit. Konkrétni pozadavky mohou byt dale zpfesnény
s ohledem na mistni geografické podminky.

Plan mobility UJEP | 45




Prvni etapa

V prvni fazi realizace je pociténo s instalaci pfiblizné
85 cykloboxti. Do jednoho cykloboxu je mozné
umistit 2 kola. Obsazenost je nutné pravidelné moni-
torovat a operativné navySovat. U budovy koleji je
vhodné&jsi pldnovat umisténi uzamykatelné kolarny,

"
0
Q
0
N
X
)

kterd umozni jesté vyssi standard uschovani nez cyk-

CYKLOBOX

loboxy. V pfipadé realizace kolérny je tak mozné sni-

CYKLOBOX

Zit pocet instalovanych cykloboxl, které v kontextu
koleji slouzi spise pro strednédobé parkovani kol.

Mg o o
Dalsi nadvazné etapy odpovidaji kompletnimu navr- A o
Typicky cyklobox umozriuje uschovani dvou jizdnich
kol.

Zdroj: www.urbania.cz

hovanému stavu.

Navrhované pocty dlouhodobého a kréatkodobého parkovani v areélu univerzity.

navrh z toho z toho 1. faze
stavajici stav (celkem) dlouhodobé kratkodobé (cykloboxy -
(box, kolarna) (stojany) pocet mist)
. 51
aredl kampusu 23 169 118 (23 stavajicich) 100
pedagogicka 40
fakulta 16 133 93 (16 stavajicich) 30
fakulta SPC|?Ine 0 64 45 19 10
ekonomicka
koleje 0 85 77 8 30
CELKEM 39 451 333 118 170

Poznédmka: uvazovéano je, ze jeden cyklobox ma kapacitu 2 jizdni kola.
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Navrhované umisténi cykloboxu.
Zdroj: SmartPlan s.r.o.
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Areal kampusu

Parkovani pro jizdni kola (cykloboxy i stojany) v are-
alu kampusu ma byt rozmisténo rovnomérné podle
ocekdvané poptévky jednotlivych lokalit. Vhodné&jsi
je zfizovat mensi kapacity parkovani na vice mistech
nez soustredit velky pocet stani do nékolika vzdale-
nych lokalit. Takové feseni zvySuje dostupnost par-
kovéani a snizuje dochazkovou vzdélenost.

Parkovaci stadni by mé&la byt umistovana co nejblize
vstuptim do budov, na dobfe viditelnych a pfirozené
frekventovanych mistech. Tim se zvySuje jejich bez-
pecnost, prehlednost a komfort uzivatel(. Pfi plano-
vani vefejného prostoru v areélu univerzity by mélo
mit vymezeni prostoru pro parkovani jizdnich kol
prednost pred parkovanim motorovych vozidel.

2 Priloha 8: Generel dopravy (textova ¢ast)

A Priloha 9: Generel dopravy (vykresova cast)
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Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
V prvni fazi instalovat 85 cykloboxu, které umozni
bezpecné dlouhodobé parkovani jizdnich kol.

>!

Stavajici stojany umoznujici upevnéni pouze predniho
kola postupné nahrazovat stojany typu obrécené U.
>!

Integrovat mapu parkovani jizdnich kol do aplikace
UJEPapp. U uzamykatelnych cykloboxl indikovat je-
jich aktualni obsazenost.

>

Pravidelné sledovat obsazenost cykloboxu i stojant

a pripadné navysovat jejich kapacity.

Detail umisténi v areédlu kampusu s nazna¢enymi pfijezdovymi trasami.

Zdroj: SmartPlan s.r.o.



B4 Podpora e-kol

S PROJEKT UNIVERZITY 28 STREDNEDOBY HORIZONT

Doplnéni cykloboxi o moznost dobijeni
elektrokol. Pocet mist s dobijenim se méa po-
hybovat mezi 20 a 40 %.

Opatreni je zamé&feno na podporu vyuzivani elektro-
kol prostfednictvim postupné instalace dobijecich
stojant a cyklobox s moznosti nabijeni, a to v pfimé
navaznosti na navrhovana parkovaci mista pro jizdni
kola. Elektrokola predstavuji vyznamny potencial
zejména v podminkach mésta Usti nad Labem, které
se vyznacuje Clenitym terénem, a mohou pfispét ke
zvy$eni podilu cyklistické dopravy i u uzivatell, pro
které je klasické jizdni kolo méné atraktivni.

Z bezpecnostnich davodua je nabijeni elektrokol na-
vrhovéno ve venkovnich prostorech. Nabijeci prvky
maiji byt integrovéany zejména do uzamykatelnych
cykloboxt, venkovnich kolaren, pfipadné do samo-
statnych dobijecich stojant. V prvni fazi, kterd zahr-
nuje umisténi cykloboxt, je uvazovano o vybaveni
nékterych boxi dobijenim. Proto jsou volena mista
v blizkosti siti s nizkym napétim.

Nabijeni elektrokol je navrzeno jako bezplatna
sluzba, vnimané jako motivaéni benefit podporujici
kazdodenni dojizdku na kole a pfispivajici k plnéni
cild udrzitelné mobility univerzity. Kapacita nabije-
cich mist méa byt prabéziné sledovana a v pripadé ros-
touci poptavky postupné navySovana.

Pocet cykloboxu vybaveného nabijenim.

Kolérna s moznosti dobiti elektrokol v podzemnich
garazich VUT Brno.

Zdroj: Vysoké uéenitechnické v Brné

Stanoveni poctu mist s dobijenim

Pomér cyklobox s moznosti dobijeni byl stanoven
na zakladé kombinace predpoklddaného podilu
elektrokol mezi uzivateli, charakteru jednotlivych lo-
kalit a o¢ekdvané délky stani. V metodickych dopo-
rucenich je bézné uvéddén podil nabijecich mist v roz-
mezi priblizn& 20-40 % z celkové kapacity, pficemz
vy$si podil je vhodny zejména v lokalitdéch s dlouho-
dobym parkovanim. Z tohoto ddvodu je u koleji na-
vrzen podil 40 % nabijecich mist.

navrhované z toho boxy pocet mist podil mist

cykloboxy celkem s nabijenim s nabijenim s nabijenim
areal kampusu 50 12 24 ~25%
pedagogicka e o
fakulta 15 4 8 25%
fakulta s-oa?lne 5 2 4 ~40%
ekonomicka
koleje 15 6 12 ~40 %
CELKEM 85 24 48

48 | Plan mobility UJEP
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Pocty cykloboxl vybavenych nabijenim.
Zdroj: SmartPlan s.r.o.
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VEREJNA DOPRAVA
A REGIONALNI DOSTUPNOST

BALICKY OPATRENI

Rozvoj nabidky
a dostupnosti verejné dopravy

Zdmérem je ve spolupraci s méstem posilit
frekvenci linek MHD v ndvaznosti na chystané
zéchytné parkovisté P+R. Zdmérem je také
zavedeni poptavkové dopravy pro efektivni
obsluhu hare dostupnych lokalit.

- s. 51

Motivacni nastroje
pro vefejnou dopravu

Cilem je motivovat zaméstnance k ¢astéjsimu
vyuzivani udrzitelné dopravy prostiednictvim
zavedeni prispévku na dlouhodobé jizdné.
Soucasti je také podpora Setrnych forem cestovani
pri sluzebnich a studijnich pobytech.

> s.54



C/I Rozvoj nabidky

a dostupnosti verejné dopravy

Vefejna doprava predstavuje kli¢ovy pilit dopravni obsluhy

univerzitniho kampusu. Kvalita, kapacita a dostupnost

spojeni proto zasadné ovliviiuji nejen dopravni chovani

uzivateld, ale i celkovou dostupnost univerzity jako

vzdélavaci instituce.

Studenti

V pfipadé studentl je patrnad vyrazné $iroké spadova
oblast. Kromé pfirozené koncentrace v Usti nad La-
bem a Usteckém kraiji je dojizdka vyznamné rozpro-
stfena také do Karlovarského, Libereckého a Stfedo-
Ceského kraje véetné Prahy. ZvySend koncentrace je
pritom patrna zejména v okresnich méstech. Univer-
zita Jana Evangelisty Purkyné tak plni roli klicového
centra vysokosSkolského vzdélavani pro severni ¢ast
Ceské republiky.

Chomutov,

‘f
¢4 3
X

- .
1 1 300 dojizdgjicich

2 Priloha 2: Rozbor dojizdkovych vztahd

Zaméstnanci

U zaméstnancl je naopak patrnd vyraznéjsi lokaIni
koncentrace, predevéim v Usti nad Labem a v sou-
sednich okresech Teplice, D&¢in a Litoméfice. Sa-
motny okres Usti nad Labem tvoii 51 % véech doijiz-
déjicich zaméstnancu, pricemz 85 % z nich prijizdi
pfimo z mésta Usti. Pfesto zlistavd zachovéna také
silnd vazba na Prahu. Rozlozeni bydlisté zamést-
nancl pfitom zfetelné kopiruje kvalitu dopravni in-
frastruktury, zejména Zelezni¢ni spojeni.

i et

Prahal

0 700 dojizdgjicich
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C1 Zavedeni poptavkové dopravy

8 STREDNEDOBY HORIZONT

Cilem je zavést poptavkovou dopravu a
efektivné obslouZit méné dostupné Gzemi.
Univerzita ma hrat koordinacniroli ve spolu-
praci s méstem a krajem, aby se zlepsila do-
stupnost kampusu a snizila zévislost na au-
tomobilové dopravé.

Opatreni spocivd v zavedeni poptavkové dopravy
jako dopliikové formy vefejné hromadné dopravy
pro obsluhu méné dostupnych obci v okoli Usti nad
Labem, zejména v Uzemich s niz&i a nepravidelnou
poptavkou. Cilem je zlepsit dopravni dostupnost
kampusu univerzity a daldich vyznamnych ciltii v ob-
dobich a tzemich, kde je provoz klasické linkové do-
pravy malo efektivni.

spoje na objednéni, kdy jsou vybrané zastavky obslu-
hovany pouze v pfipadé objednani cestujiciho.
Tento systém je vSak zalozen na principu klasické lin-
kové dopravy spevné danou trasou a jizdnim Fadem.

Poptévkova doprava predstavuje koncepéné odlisny
systém a vy$si stupen flexibility. Nepracuje s pevné
danymi trasami ani jizdnimi fady, ale spojeni je vytva-
feno dynamicky na zékladé aktudlni poptavky cestu-
jicich. Ti si jizdu objednéavaji prostrednictvim digital-
nich nastrojd, typicky mobilni aplikace nebo webu.

V praxi maze poptavkova doprava nahrazovat nebo
dopliovat spoje s nizkym wytizenim, kde neni kla-
sickd vefejnd doprava atraktivni z hlediska frekvence
nebo dochézkové vzdalenosti k zastavkam. Tim je
mozné zajistit dopravni obsluznost i tam, kde by pro-
voz linkové dopravy byl ekonomicky neefektivni.

Poptévkové doprava PID Halé.

Zdroj: www.halopid.cz

Priklad ze Stfedoceského kraje

Prikladem Gspésného testovani je systém PID Hald
v ramci Prazské integrované dopravy, ktery vyuziva
mens$i vozidla s kapacitou do osmi osob a je pIné in-
tegrovan do tarifniho systému vefejné dopravy. Zde
slouzi predevéim pro snadny dojezd k nadrazi. Vyho-
dou jsou také mensi naroky na personalni zajisténi,
nebot provoz Ize realizovat Fidi¢i s opravnénim sku-
piny B.

Z hlediska prostorové obsluhy poptavkova doprava
kombinuje vyuziti béZnych zastavek s virtudlnimi za-
stadvkami bez oznaceni v terénu. Virtudlni zastavky
jsou definovany digitédlné a umozfiuji obsluhu Gzemi,
kde by zfizeni klasické zastavky bylo technicky nebo
ekonomicky nevhodné.

2 www.halopid.cz

o)
&p.561 e.u
&p.365
o
= , e
m i &p.341
Kounice
&pa12
A
f _ &p.ao4

Béznad zastavka verejné dopravy (¢erné) a virtudlni
zastavky (zelené) v obci Kounice.
Zdroj: www.halopid.cz

Role univerzity spocivd zejména v podpore tohoto
konceptu na strategické a koordinaéni Grovni, napfi-
klad prostfednictvim spoluprace s méstem, krajem a
organizatorem vefejné dopravy, sdilenim dat o do-
jezdovych vztazich studentl a zaméstnanc( nebo za-
pojenim univerzity jako vyznamného cile cest v né-
vrhu obsluhovaného Gzemi. Zavedeni poptavkové
dopravy mize vwznamné prispét ke zlepseni dostup-
nosti kampusu z mensich obci v okoli Usti nad La-
bem, snizit zavislost na individudlni automobilové
dopravé a rozsifit redlné moznosti udrzitelného do-
jizdéni ke studiu a zaméstnani.

valls.
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C2 Zvyseni frekvence spojii v navaznosti na parkovisté P+R

DLOUHODOBY HORIZONT

Posileni linek 79 a 71 v navaznosti na vy-
stavbu parkovisté P+R. Navrhovéno je také
nové obratisté linek MHD pro rychly pre-
stup.

Lokalita ma jiz v soucasnosti dobré napojeni na kam-
pus UJEP prostrednictvim méstské hromadné do-
pravy. Pro zajisténi atraktivniho prestupu mezi indivi-
duéini automobilovou dopravou a MHD je vhodné
ve spolupraci s méstem nabidku spoji dale posilit,
zejména v rannich a odpolednich 3pickach.

A E6 Vystavba parkovisté typu P+R

Jednou z moznosti je posileni linky 79 na interval
30 minut, umoznit proklad slinkou 83, ktera je dnes
provozovana ve stejném intervalu. Vysledkem by byl
sdruzeny interval 15 minut. Vzhledem k tomu, Ze
linka 79 na svém druhém konci obsluhuje Kojetice,
kde se nepredpokléddéd potieba zkraceniintervalu, je
mozné uvazovat o provozu Casti posilovych spoju ve

PREOLICE

linky MHD propojujici P+R a UJEP:
7
—_— 79
83
W

i _ 3 navrhované lokality P+R

NADOLecy

=

i ___1 aredl univerzity

Prehled linek MHD v oblasti planovaného parkovisté P+R.

Zdroj: SmartPlan s.r.o.

zkrdcené trase (napf. k hlavnimu nadrazi / ZPA / na-
drazi Strekov). Toto reSeni by soucasné posililo
vazbu mezi hl. nddrazim a kampusem. Vyhodou je
rovné&z obsluha zastavky Solvayova, kterd je blize jizni
¢asti kampusu (budova CPTO), linka 79 méa velmi
kratkou dojezdovou dobu do kampusu.

Alternativné lze uvazovat o posileni linky 71 prodlou-
7enim stavajiciho $pi¢kového intervalu 15 minut pfi-
blizné do 10:00, coz? lépe odpovidd bé&Znym casim
zacatkh vyuky na univerzité. V soucasnosti ma linka
tento interval pouze vrannich hodindch mezi 5. a
7. hodinou.

Nové obratisté linek MHD

Soucasti zmén muize byt také vybudovani nového
obratisté pro linky 71,79 a 83 pfimo v areélu parko-
visté P+R. Stavajici zastavky Vozovna DP a Beze-
jmenna se sice nachézeji v dochazkové vzdalenosti,
pro zajiténi komfortniho a atraktivniho prestupu
auto-MHD je v8ak vhodné pfivést linky co nejblize
prostoru parkovisté.

e Kligska
=D~

/0 SOIVayOVa

ZAPAGN]
NADRAZ

SNAD Lapgy
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C/1l Motivaéni nastroje pro veirejnou dopravu

Dopravni chovani zaméstnancl a studentd je vyznamné

ovlivhéno podminkami, které pro jejich kazdodenni mobilitu

vytvari samotnainstituce. Vhodné nastavené motivacni nastroje

predstavuji pfimy a relativné rychle implementovatelny zpdsob

podpory vyuzivani vefejné a udrzitelné dopravy.

V soucasném stavu neni na univerzité systematicky
vyuzivdn potencidl ekonomickych a organizacnich
nastroju pro podporu verejné dopravy. Zaméstnanci
nemaji k dispozici zadny standardizovany benefit,
ktery by zohlednoval néklady na pravidelné dojiz-
déni vefejnou dopravou. Pfitom témér 40 % respon-
dentl uvedlo ze vidi vysokou cenujizdného jako pro-
blém. Tento stav kontrastuje s praxi zahrani¢nich uni-
verzit, kde jsou pfispévky na dopravu bé&znou sou-
¢asti zaméstnaneckych benefitd a predstavuji jeden
z nastroju podpory udrzitelné mobility.

2 Priloha 3: Prazkum dopravniho chovani

V oblasti dalkové dopravy se jako problém jevi pre-
devéim absence instituciondlni podpory pfi plano-
vani cest. Pro uzivatele je stavajici systém nepfre-
hledny, zejména v mezindrodni Zelezni¢ni dopravé,
kde orientace v tarifech a spojich predstavuje vy-
znamnou bariéru. V disledku toho mize dochazet
k preferenci letecké dopravy, kterd je z pohledu uzi-
vatele ¢asto jednodussi na organizaci, prestoze z hle-
diska udrzitelnosti neni optimalni.

DIDII DI INIIIIIIIIIIINIINIIIIIIIIIIIND
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C3 Prispévek na jizdné pro zaméstnance

& PROJEKT UNIVERZITY

Zavedeni pausélniho pfispévku na jizdné
predstavuje administrativné nenarocny be-
nefit inspirovany praxi jinych univerzit. Navr-
hovany je pfispévek ve vysi 500 K¢ ro¢né po
predloZeni jednoho dokladu dlouhodobého
jizdného ve verejné dopravé.

Prispévky na dopravu pfedstavuji v zahrani¢i bézny
zaméstnanecky benefit univerzit, ktery podporuje
udrzitelnou dopravu. V Némecku je v soucasnosti
rozsifen systém tzv. Jobticket, navédzany na celoné-
meckou jizdenku (Deutschlandticket) v cené 63 EUR
mésicné, pricemz zaméstnavatel pfispivd obvykle
25 % z ceny a dopravce poskytuje dodatecnou slevu
5 %. V Rakousku Technickd univerzita ve Vidni (TU
Wien) dlouhodobé podporuje své zaméstnance for-
mou piispévku na KlimaTicket Osterreich, pfi¢emz
v roce 2026 Cinidotace 55 % ceny celoro¢nijizdenky,
coz odpovida Ffadové stovkam eur ro¢né na jednoho
zaméstnance.

2 www.tuwien.at/en/tu-wien/sustainability/k limatic-
ket

V Ceském prostredi je obdobny, administrativné jed-
noduchy model uplatiiovan na Fakulté socidlnich
véd Univerzity Karlovy. Zaméstnavatel zde prispiva
na dopravu ve vysi 50 % ceny ro¢niho jizdného, pri-
cemz prispévek je vdzan na uhradu celého roéniho
jizdného (napf. ro¢ni Litacka nebo roc¢ni In Karta).
Maximélni vyse prispévku odpovida poloviné ceny
ro¢niho jizdného prazské MHD, tedy fadové nékolika
tisicm korun ro¢né na zaméstnance. Tento pFistup
cilené omezuje administrativni zatéz, je proplaceno
pouze dlouhodobé jizdné.

2 www.fsv.cuni.cz/pro-zamestnance/prace-na-fa-

kulte/zamestnanecke-benefity

[ KONTINUALNI PROJEKT

S prihlédnutim k uvedenym pfikladim je pro Univer-
zitu J. E. Purkyné navrzeno zavedeni pfispévku na
iizdné jako paus$alniho, symbolického benefitu. Za-
kladni variantou je pfispévek ve vysi 500 K& roéné na
zaméstnance, poskytovany na zakladé predlozeni
jednoho dokladu o dhradé dlouhodobého jizdného
ve verejné dopravé nebo In Karty. Pro vznik ndroku
je vhodné stanovit minimalni hodnotu dolozeného
jizdného napf. na 1 000 K¢.

Navrzeny model predstavuje nizkonakladové a
snadno implementovatelné opatfeni, které muze
slouzit jako prvni krok k systematické podpore udrzi-
telné mobility zaméstnanc.

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

> !

Projednat a schvalit na drovni vedeni univerzity za-
vedeni prispévku. Stanovit vysi prispévku a oprév-
néné naklady.

>!
Zapracovat novy benefit do pravidel erpani Social-
niho fondu UJEP. Definovat tento pfispévek v sou-

ladu s platnou legislativou.

>!

Vytvorit administrativné nenarocny systém zadosti,
idedlné digitalizovany v réamci univerzitniho infor-
macniho systému.

>!
Po zavedeni opatteni sledovat miru vyuziti pfispévku

a zvézit jeho Upravu nebo rozsifeni v nédvaznosti na

zajem zaméstnancu a finanéni moznosti univerzity.
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C4 Podpora udrzitelné dalkové dopravy

& PROJEKT UNIVERZITY

Cilem tohoto opatfeni je zvySeni podilu Se-
trnych forem dopravy pfi sluzebnich cestéach
a studijnich pobytech. Soucasti je vyjednani
slev pfimo s dopravci, konkrétné napfiklad
pripravovana spolupréce s European Slee-
per.

Velkym problémem je roztfisténost tarifnich systému
a obtizné orientace v nabidce spojeni, zejména v me-
zinarodni Zelezni¢ni dopravé. Na rozdil od letecké
dopravy neexistuje jednotna sluzba, kterd by syste-
maticky poméhala s vyhleddvanim vhodnych a ce-
nové vwwhodnych jizdenek. Je proto zddouci posilit in-
stitucionalni podporu pfi planovani cest a vyuzivat
vhodné rezervacni néstroje a portaly.

UJEP mé& vyhodnou polohu na hlavnim mezindrod-
nim zelezni¢nim koridoru, po kterém jezdi délkové i
nocni vlaky. Tato konkuren¢ni vwhoda by méla byt
systematicky vyuzivdna pfi organizaci sluzebnich
cest, aby nedochézelo k preferenci méné udrzitel-
nych zpldsobu dopravy a k oslabovani role Zelezni¢ni
dopravy v délkovych relacich.

Spoluprace s dopravci

UJEP ma jako vyznamny zdkaznik moznost vyjedna-
vat lep$i podminky pro sluzebni cesty svych zamést-
nancd.Vtomto sméru je pfedjednané memorandum
o spolupraci mezi UJEP a spole¢nosti European
Sleeper, provozujici mimo jiné no&ni vlak na trase
Praha-Brusel. Business ¢ty nabizi rovnéz CD (véetn &
napt. prenosné In-karty), DB, OBB a dalsi. Je viak
nutné provést analyzu efektivity a potencidlu téchto
nastroju a individualnich smluv.
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Podpora udrzitelnych cest v ramci mobilit
(ERASMUS+, CEEPUS apod.)

Vyznamna Casttéchto cest se dosud realizuje letecky.
Studenti izaméstnanci by méli byt systematicky infor-
movani o podpofe udrzitelné dopravy pfi téchto
cestach.

A F2 Pravidelnd komunikace o moZnostech udrzi-

telné dopravy

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
Preferovat Zelezni¢ni dopravu jako vychozi zplsob
prepravy pri sluzebnich cestach v dalkovych relacich,

pokud to casové a provozni podminky umoznuji.

> !

Finalizovat memorandum o spolupraci se spole¢-
nosti European Sleeper pro podporu vyuzivani no¢-
nich vlak(i na trase Usti nad Labem - Brusel.

> !
Analyzovat moznosti vyuziti business Gc¢td, smluv-
nich nastroji dopravcl a zvyhodnénych tarifd, z hle-

diska jejich efektivity pro univerzitu.

valls.




UDRZITELNE FORMY
INDIVIDUALNI DOPRAVY

Zdmérem je omezit zatéZ z individualni
automobilové dopravy a efektivnéji ridit poptavku
po parkovani. Opatreni se proto zaméruji na
podporu spolujizd (carpoolingu), postupnou
ekologizaci a sdileni vozového parku univerzity a

zavedeni systému sdilenych kol.




D1 Spoluprace na zavedeni bikesharingu v kampusu

&3 SPOLUPRACE S MESTEM

Cilem je zlepsit dostupnost areélu a umoznit
efektivni dopravu v rémci posledni mile.
Spoluprédce muze zahrnovat spolufinanco-
vani ze strany univerzity nebo strategickou
dohodu s vyhodami pro studenty a zamést-
nance.

Opatreni je zaméfeno na zavedeni systému sdile-
nych kol v kampusu univerzity ve spolupréci s més-
tem Usti nad Labem a provozovateli bikesharingu.
Cilem je zlepsit dostupnost jednotlivych ¢asti univer-
zity, posilit ndvaznost na vefejnou dopravu a nabid-
nout studentlm i zaméstnancim flexibilni alternativu
ke kratkym cestdm realizovanym automobilem.

V rdmci pfipravy opatreni jiz probéhla jednani s més-
tem Usti nad Labem, které se k moZnosti zaveden/ bi-
kesharingu ve mésté stavi pozitivné. Opatfeni proto
predpoklada dalsi koordinaci s méstem, zejména z
hlediska umisténi stanic a provoznich podminek.

Provozni model

Jednou z moznosti implementace je ¢astecna fi-
nan¢ni nebo nefinanéni podpora sluzby ze strany
univerzity, kterd je bézna zejména v zahranici, aviak
nachéaziuplatnéni i v ¢eském prostredi. Prikladem je
Univerzita Palackého v Olomouci sdilend kola fi-
nanc¢né podpofila ¢astkou priblizné 240 tisic korun,
studenti a zaméstnanci mohou navic vyuzivat vyhody
nad rdmec bézného Gc¢tu. Sdilend kola se do Olo-

mouce vratila diky iniciativé této univerzity.

B N

Sdilena kola v Olomouci byla obnovena diky
iniciativé Univerzity Palackého.

Zdroj: www.zurnal.upol.cz

8 STREDNEDOBY HORIZONT

Dalsi formu spoluprace ukazuje priklad Ostravské
univerzity, ktery je zalozeny na barterovém modelu.
Studenti a zaméstnanci univerzity ziskaji jednorazovy
kredit na jizdné po registraci prostfednictvim univer-
zitniho e-mailu, zatimco univerzita poskytla provozo-
vateli prostor pro propagaci sluzby v univerzitnich
komunika¢nich kanéalech (webové stranky, interni
portaly, newslettery, socidlni sit€¢) a umoznila umis-
téni informacnich materiald v univerzitnich budo-
vach. Soucasti spoluprace bylo rovnéz zfizeni néko-
lika stanicv arealu univerzity s vyvhodnéjsimi podmin-
kami pro uZivatele oproti standardnimu méstskému
rezimu, zejména v podobé prodlouzené doby jizdy
zdarma.

Do podpory bikesharingu se mohou zapojovat také
vyznamni zaméstnavatelé ve mésté. Prikladem je
Mladé Boleslav, kde jsou vyplijcky sdilenych kol pod-
porovany i prostiednictvim Nadaéniho fondu Skoda
Auto. Tento pfistup ukazuje, ze bikesharing mize
fungovat jako spoleény nastroj mésta, univerzity a
dalsich instituci ¢i podnikd.

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!

Navéazat na probéhla jednani s méstem a zapojit se
do dalsi pfipravy systému bikesharingu, zejména
z hlediska umisténi stanic v kampusu.

>!
Posoudit moznosti zapojeni univerzity do provozu

systému, naptiklad formou finanéni podpory nebo

barterové spoluprace.

> !
Zajistit propagaci sluzby v univerzitnich komunikac-
nich kanalech.

valls.
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D2 Podpora carpoolingu mezi studenty a zaméstnanci

S PROJEKT UNIVERZITY 47 KRATKODOBY HORIZONT

Pokracujici podpora organizovanych spolu-
jizd prispéje ke snizeni poctu vozidel pfijiz-
déjicich do arealu. Zasadni je zajisténi dlou-
hodobého financovani carpoolingu, ktery
predstavuje dlouhodobé vyrazné levnéjsi al-
ternativu k rozsifovani parkovacich kapacit.

Rozvoj organizované spolujizdy predstavuje efek-
tivni nastroj fizeni poptavky po parkovani a snizovani
individualni automobilové dopravy do areélu univer-
zity. Opatfeni reaguje na nedostatek parkovacich
mist, na jejich efektivn&jsi vyuziti a soucasné podpo-
ruje environmentalni cile univerzity. Sdileni vozidel
umoziiuje zvysit primérnou obsazenost automobila
a tim redukovat pocet parkujicich vozidel bez nut-
nosti budovani nové infrastruktury. Pti obsazenosti
dvou osob na vozidlo je potfeba pouze poloviéni po-
cet parkovacich mist oproti situaci, kdy kazdy prijizdi
samostatné. Opatfeni je proto vhodné vnimat jako
jeden z kli¢ovych prvkl fizeni mobility v areélu.

Spolujizda je aktudlné realizovédna prostfednictvim
aplikace Yedem. Pro uzivatele systému je v aredlu vy-
¢lenéno 10 parkovacich stani. Vyznamnym prvkem je
nastavitelny algoritmus pridélovani mist, diky némuz
fidi¢ dopfedu vi, jestli v aredlu pomoci této sluzby za-
parkuje.

V pripadé zvySeného zdjmu (nedostatku volnych
mist) je vhodné uvaZovat o rozsifeni poctu vyhraze-
nych parkovacich mist pro carpooling. Navy$eni ka-
pacity mize soucasné fungovat jako kompenzacni
nastroj pfi zpfisnéni podminek vjezdu pro studenty
kombinovaného studia. Timto zpUsobem je mozné
zachovat dostupnost aredlu pfi soucasném omezeni
individudiniho viezdu a podporovat efektivnéjsi
formy dopravy.

Podpora spolujizdy je v soucasnosti plédnovéna
pouze po dobu trvani projektu, pficemz po jeho
ukon&eni neni zajisténo financovani provozu a dal-
$iho rozvoje. Je proto vhodné jiz nyni definovat mo-
del dlouhodobého financovani, naptiklad vyclené-
nim &asti rozpo&tu na udrzitelnou mobilitu. Podpora

carpoolingu je vyrazné levnéjS§i neZ nutnost vy-
stavby dalSich parkovacich kapacit.

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!

Stanovit model dlouhodobého financovéani, napfi-
klad vyclenénim prostfedkd v rémci rozpoctu na udr-
zitelnou mobilitu.

>!
Vyhodnocovat vytizenost vyhrazenych stani pro car-
pooling a v pfipadé zvysSeného zdjmu zvazit jejich
rozsireni.

>!

Aktivné komunikovat carpooling jako preferovanou

formu dopravy (pfedevsim u studentd kombinova-
ného studia).
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D3 Podpora nizkoemisniho vozového parku

& PROJEKT UNIVERZITY {7 KRATKODOBY HORIZONT

Cilem je zajistit soulad s legislativou a pod-
minkami EU dotaci. Soudasti je transformace
roztristéného vozového parku na centrélné
sdileny systém (Mobility as a Service) pro
efektivni fizeni na Grovni celé univerzity.

Opatreni spocivd v naplnéni pozadavk( zdkona ¢.
360/2022 Sb., o podpore nizkoemisnich vozidel pro-
strednictvim zadavani verejnych zakdzek a ve strikt-
nim dodrzovéni zdsady DNSH (Do No Significant
Harm = vyznamné neposkozovat). Od 1.ledna 2026
se pro kategorii osobnich voz( (M1)a dodéavek (N1)
povazuji za ,nizkoemisni” vyhradné vozidla jejichz
provoz neméa zadné emise na vystupu (0 g COz/km).

Univerzita je povinna zajistit, aby minimalné
29,7 % nové pofizenych vozidel v nadlimitnich zakaz-
kach tvorily cisté elektromobily ¢&i vozy na vodik. V
roce 2026 se za nadlimitni povazuji zakazky s pred-
pokladanou hodnotou nad 5 386 000 K& bez DPH

(souhrnné za univerzitu).

Pfi realizaci projektd financovanych z operacnich
programl (napi. OP JAK, OP ST) je univerzita po-
vinna prokazat, ze jeji investice do mobility ,vy-
znamné neposkozuji” zadny ze Sesti environmental-
nich cild EU (zejména zmirnovani zmény klimatu). Po-
fizeni vozidel se spalovacimi motory je v téchto pro-
jektech jiz prakticky vylouc¢eno a cely vozovy park
univerzity by mél postupné prejit na nizkoemisni.

Kvéty pro nékup, leasing nebo pronajem vozidel u nadlimitni vefejné zakazky (dle § 4 zakona ¢. 360/2022 Sb.)

kategorie vozidel minimalni podil

definice ,nizkoemisniho” vozidla v tomto obdobi

od 1.1. 2026
Vyhradné idla jejichz 3 2zadné ise CO
M1, M2 a N1 (osobni vozy, 297% (09 COMkm) - 1], 25t clektromobily nebo vodikowy
mikrobusy, dodavky do 3,5 t) e 9 2 I Y y
pohon.
N2 a N3 110 9% Vozidla na alternativni paliva (elektfina, vodik, CNG,
VU 70

(ndkladni vozidla nad 3,5 t)

LNG, biometan atd.).

Zdroj: § 4 zékona ¢. 360/2022 Sb.
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V soucasné dobé je vozovy park UJEP spravovén de-
centralizované na Urovni jednotlivych fakult a sou-
&asti, coz znesnadnuje efektivni planovéani a monito-
ring. Navrzeno je proto systematické planovani a bu-
douci zavedeni centrélniho fleet managementu
(napf. integrovaného do aplikace UJEPapp). Tento
systém umozni:

e Centralni planovani a monitoring: PIn&ni kvét
podle zédkona 360/2022 Sb. a principu DNSH
bude pldnovano a evidovéano v jednom misté,
&imz se predejde pripadnym sankcim.

e Sdileni nizkoemisnich vozidel: Vzhledem k vy3si
pofizovaci cené nizkoemisnich vozidel bude
snaha o maximalizaci jejich vyuziti skrze mezifa-
kultni sdileni, pfistup lze zfidit pres zaméstna-
necké karty.

Role univerzity spociva v disledném dohledu nad za-
davacimi fizenimi, kde musi byt uplatinovédna envi-
ronmentalni kritéria jako jeden z klicovych hodnoti-
cich parametri. Soucasné musi dojit k vybudovani
chytré dobijeci infrastruktury v kampusu, kterd je ne-
zbytnou podminkou pro legélni a efektivni provoz
pofizenych nizkoemisnich vozidel.

A E5 Dobijeci infrastruktura

Priklady z ceské akademické sféry

Priklady dobré praxe lze nalézt i na jinych univerzi-
tach. Vysoké skola barnskd - Technicka univerzita Os-
trava (VSB-TUO) demonstruje Gspé&sné propojeni vy-
zkumu a environmentéalné Setrného provozu v ob-
lasti mobility. Provozuje flotilu elektromobild a jako
jedna z prvnich v CR potidila i osobni automobil na
vodikovy pohon (Toyota Mirai). Nizkoemisni vozovy
park véetné komplexni infrastruktury pro nabijeni
sluzebnich elektrickych vozidel je soudastijejich Stra-
tegie udritelného rozvoje VSB-TUO 2024+. Univer-
zita Karlova si ve své Strategii udrzitelného rozvoje:
Na cesté k udrzitelnosti 2030 rovnéz klade za cil eko-
logizaci vozového parku UK, postupny pfechod na
LCistou” mobilitu (nizkoemisni ¢ibezemisni formy do-
pravy) a podporu infrastruktury pro ,istou” mobilitu
na UK.

2 www.vsb.cz/udrzitelnost/cs/SUR-2024/Zamest-
nanci-a-Provoz/

2 www.sustain.cuni.cz/SUS-85 .html

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
Nastavit interni smérnice pro zadavani verejnych za-

kazek tak, aby byly plnény minimélni podily nizko-

emisnich vozidel dle zékona & 360/2022 Sb.

> !
Zahdjit transformaci Fizeni flotily z fakultniho modelu
na celouniverzitni.
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MANAGEMENT PARKOVANI

BALICKY OPATRENI

Regulace a kultivace parkovani

Zamérem je zefektivnit vyuziti kapacit omezenim
viezdu pro studenty a sjednocenim kontrolniho

systému vyhradné na ¢teni registracnich znacek.

Ddaraz se klade také na jednoznac¢né vymezeni
ploch, kde je zakdzano parkovat.

> s. 63

Rozvoj parkovaci infrastruktury

Cilem je véasna priprava budouci vystavby
podzemniho parkovaciho domu a zajisténi dobijeci
infrastruktury pro elektromobily. Dlouhodobou vizi
je vznik zachytného parkovisté P+R s pfimou
ndvaznosti na MHD.

> s. 67



E/| Regulace a kultivace parkovani

Parkovani predstavuje jeden z nejvyznamnéjsich faktord ovliviiujicich

dopravnichovani uzivatell. Zplsob, jakym je parkovéani regulovano,

primo uréuje miru vyuzivani individualni automobilové dopravy.

V prostrediuniverzitniho kampusu, kde je prostor omezeny a naroky

na jeho vyuziti vysoké, neni mozné dlouhodobé uspokojit rostouci

poptavku po parkovani bez jasné nastavenych pravidel.

Obsazenost parkovacich kapacit v aredlu univerzity
se béhem béiného pracovniho dne pohybuje pfi-
blizné okolo 80 %. Situace se viak vyrazné zhorsSuje
v péatek, kdy je viezd do aredlu umoznén také studen-
tam. V tento den dochazi k pfekroceni kapacity a k zi-
velnému odstavovani vozidel i mimo vyznacené par-
kovaci stani, coz méa negativni dopady na bezpec¢nost
provozu. K nevhodnému parkovani mimo vyznacena
mista dochéazi opakované, nejvyraznéji v ulici Men-
délejevova.

o

Obsazenost: = —====s..

< 85 % kapacity
85-100 % kapacity
—— 100-150 % kapacity
—— nulova kapacita

=—mm hustota parkovani

Situaci je nutné vnimat i v $ir§im kontextu. Pocet
osobnich automobild dlouhodobé roste (v posled-
nich deseti letech priblizné o 30 %), zatimco kapacitu
parkovacich ploch nelze adekvéatné navySovat. Par-
kovani tak pfirozené predstavuje omezeny zdroj,
ktery je nutné aktivné fidit. Univerzita jiz v tomto
sméru ucinila vyznamny krok omezenim parkovani
studentl v aredlu kampusu, v okoli z(stava fada moz-
nosti, kde vozidlo zaparkovat, pokud to dany ¢lovék
skute¢né nutné potrebuje.

A Priloha 6: Prazkum dopravy v klidu

Obsazenost parkovacich mist v arealu kampusu a blizkém okoli v typické datery, 10 hod.

Zdroj: SmartPlan s.r.o.

DIDII DI INIIIIIIIIIIINIINIINIIIIIIIIND

aall..
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E1 Regulace vjezdu do aredlu pro studenty

S PROJEKT UNIVERZITY 47 KRATKODOBY HORIZONT

Opatfeni navrhuje omezeni vjezdu studentl
kombinovaného studia v patek a sobotu s ci-
lem uvolnit parkovaci mista pro zamést-
nance. Toto omezeni bude kompenzovéano
podporou carpoolingu a navigaci na do-
stupné parkovaci kapacity v okoli kampusu.

V soucasné dobé dochéazi k vyraznym kapacitnim
problémdm s parkovanim v areédlu UJEP, které se
nejvyraznéji projevuji zejména v patek a v sobotu,
kdy je studentdm umoznén viezd a parkovéni v are-
alu. Kvuli tomu neni mozné zajistit dostate¢né parko-
vani pro zaméstnance univerzity. Na zékladé tohoto
je doporuceno upravit pravidla pro viezd do areélu a
nepovolovat vjezd pro studenty kombinovaného stu-
dia. Cilem opatfeni je snizeni dopravni zatéze a uvol-
néni omezenych parkovacich kapacit pro nezbytné

uzivatele aredlu.

Nevhodné parkovani v prostoru komunikace
Mendélejevova.

Zdroj: SmartPlan s.r.o.

Soucasné je vhodné posilit komunikaci alternativnich
zpusobu dopravy na UJEP. Vedle vyuZiti vefejné hro-
madné dopravy je doporuceno podporovat také car-
pooling, ktery umozni sdileni automobild mezi stu-
denty se shodnou nebo podobnou trasou.

2 D2 Podpora carpoolingu mezi studenty a zamést-

nanci

Dalsim bodem je systematickd komunikace dostup-
nych parkovacich kapacit v okolnich ¢astech mésta,
které mohou nahradit parkovani pfimo v areélu uni-
verzity.

A F5 Vyuziti a komunikace dostupnych parkovacich

kapacit ve mésté

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
Nastavit vjezdovy systém v souladu s novymi pravi-
dly.

>!
S dostatecnym predstihem informovat studenty o

zménéch pravidel vjezdu do areélu, véetné jejich dui-

vodl a ocekavanych prinosu.

>!
Soucasné se zavedenim regulace systematicky ko-
munikovat mozZnosti vyuziti vefejné dopravy, car-

poolingu a parkovéani mimo areal univerzity.

valls.
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E2 Regulace parkovani uvnitf arealu

S PROJEKT UNIVERZITY 28 STREDNEDOBY HORIZONT

Cilem opatfeni je sjednotit systém vjezdu
vyhradné na principu cteni registracnich
znacek, které si zaméstnanci a navstévy re-
gistruji pres web. To umozni systematickou
kontrolu, kdy muize byt po opakovaném
upozornéni na nespravné parkovéani do-
¢asné odebréno oprévnéni k vjezdu.

V soucasné dobé je viezd do aredlu univerzity umoz-
nén prostfednictvim dvou systémi - identifikacnich
karet a rozpoznéavani registrac¢nich znacek vozidel.
Tento stav omezuje moznosti efektivni kontroly a vy-
mahani pravidel parkovéni. Z tohoto ddvodu je
vhodné systém vijezdu do aredlu sjednotit a zjedno-
dusit, a to zavedenim jednotného principu viezdu vy-
hradné na zékladé registracni znacky vozidla. Tomu
musi odpovidat technickd modernizace a sjednoceni
technologie na viech viezdech do areélu tak, aby byl
tento zpUsob identifikace umoznén plosné.

Zaméstnanci univerzity svou registraéni znacku regis-
truji prostfednictvim webového rozhrani, na jehoz
zékladé by jim byl umoznén automaticky vjezd do
aredlu. Stejnym zpusobem by probihala iregistrace
navstév, a to prostirednictvim opravnéného uzivatele,
ktery by pfedem zadal registraéni znacku navitévnic-
kého vozidla do systému. Proces registrace ma byt
jednoduchy, prehledny a ¢asové nenarocny, aby ne-
dochézelo k jeho obchazeni.

Save

DASHBOARD NOTIFIKACE

NASTAVIT SPZ
Jednoduchy postup nastaveni SPZ pro vjezd do
aredlu CzU.

Zdroj: www.oikt.czu.cz

aall..

Soudasti regulace parkovéni musi byt rovnéz jasné
stanovend a srozumitelné komunikovana pravidla
stani v aredlu. V prvni fazi je nezbytné jednoznacéné
vymezit mista se zdkazem stani a parkovéni, a to kom-
binaci svislého a vodorovného dopravniho znaceni,
a soucasné tuto zménu aktivné komunikovat véem
uzivateldm aredlu. 21 E3 Jednoznacné vymezeni mist

se zékazem parkovani

V pripadé nerespektovani stanovenych pravidel je
vhodné uplatiovat postupné a predvidatelné doda-
teCnd opatreni vtéchto dvou krocich:

e Uzivateli nesprdvné zaparkovaného vozidla je
doruceno upozornéni ¢i vytka (coz je mozné
pravé diky identifikaci vozidel prostfednictvim

sparované registraéni znacky).

e Pokud ani po opakovanych upozornénich nedo-
jde ke zlepeni, je na misté pristoupit k docas-
nému omezeni nebo odebradni opravnéni

k viezdu do aredlu univerzity, napriklad na néko-

lik dni ¢itydn.

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
Webové rozhrani pro registraci RZ zaméstnanci do-
plnit i o registraci navstév.

>!
Jednoznaéné vymezit plochy se zakazem sténi po-
moci svislého i vodorovného znaceni. Nova pravidla

aktivné komunikovat véem uzivateldm.

>!
Provést technické Gpravy na vsech vjezdech do are-

alu a sjednotit systém kontroly opravnéni vyhradné

na technologii automatického rozpoznavani regis-
tracnich znacek (ANPR). Odstranit duplicitu sys-

téma.

> !
Definovat procesni postup pro feseni prestupkd.
Nastavit systém varovani, ktery na zdkladé RZ ode-

Sle vlastnikovi upozornéni e-mailem.
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E3 Jednoznaéné vymezeni mist se zadkazem parkovani

& PROJEKT UNIVERZITY {7 KRATKODOBY HORIZONT

Jednoznacné vymezeni ploch se zékazem
parkovani prostfednictvim kombinace vodo-
rovného a svislého dopravniho znaceni.

Opatreni je zamérfeno na odstranéni nejednoznac-
nosti v organizaci parkovani v aredlu prostfednictvim
jasného a jednoznacného vymezeni ploch, kde par-
kovani neni dovoleno.

V soucasném stavu dochézi k parkovani na komuni-
kacich v areélu, které k tomu nejsou uréeny. Tato vo-
zidla mohou v nékterych pripadech branit priajezdu
vozidel nebo udrzbé. Absence nebo nedostate¢nost
dopravniho znaceni v téchto mistech snizuje jedno-

znacnost.
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Navrhuje se proto kombinace vodorovného a svis-
lého dopravniho znaceniv souladu s platnou legisla-
tivou a technickymi podminkami.

e Vodorovné dopravni znaceni: doplnéni Zlutych
podélnych ¢&ar (V12c¢) vymezuijicich zékaz zasta-
veni v mistech, kde dochézi k opakovanému ne-

vhodnému parkovani.

e Svislé dopravni znaceni: instalace znac¢ek zaka-
zujicich stani (B28). Svislé znaceni je zédsadni
zejména v zimnim obdobi, kdy maze byt vodo-
rovné znaceni prekryto snéhem.

Navrh dopravniho znaceni v celém aredlu véetné to-
hoto opatfeni je k dispozici v samostatnych pfilo-
hach.

2 Priloha 8: Generel dopravy (textova ¢ast)

A Priloha 9: Generel dopravy (vykresova ¢ast)

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
Zajistit instalaci vodorovného a svislého znaceni dle

prilohy.

valls.




E/ll Rozvoj parkovaci infrastruktury

Rozvoj parkovaci infrastruktury v prostfedi univerzitniho
kampusu nelze chapat pouze jako navySovani kapacity, ale
predevsim jako dlouhodoby strategicky proces, ktery ma
reflektovat promény dopravniho chovani, legislativni
pozadavky i prostorovéd omezeni Gzemi.

V aredlu univerzity (kampus + ped. f.) se v soucas-
nosti nachéazi pfiblizné 370 parkovacich mist, pfi-
¢emz se zde nachézi jen jedna dobijeci stanice pro
dvé vozidla.

Vyznamnou roli hraje také Sir$i Gzemni kontext,
véetné dostupnosti parkovacich kapacit mimo areél
a napojeni na nadfazenou dopravni sit. Tyto faktory
potvrzuji, ze dal$i rozvoj parkovani musi byt koordi-
novan nejen v ramci kampusu, ale i ve spolupraci
s méstem a v navaznosti na dlouhodobé planovani

dopravni infrastruktury.

Jedinad dobijeci stanice v areélu univerzity u budovy
A Priloha 8: Generel dopravy (textova ¢ast) FSI.

2 Priloha 9: Generel dopravy (vykresova cast) Zdroj: SmartPlan s.r.o.
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E4 Pfiprava podzemniho parkovaciho domu

&3 SPOLUPRACE S MESTEM

Pfiprava podzemniho parkovaciho domu
bude probihatv Uzké koordinaciuniverzity a
mésta. Cilem je zajistit, aby budouci reali-
zace byla mozné bez zédsadnich zésahl do
dopravni infrastruktury.

Opatfeni je zaméfeno na dlouhodobou pfipravu
podzemniho parkovaciho domu v ndvaznosti na roz-
voj kampusu. Univerzita nemé v kratkodobém ani
strednédobém horizontu k dispozici finanéni pro-
stredky na samotnou realizaci stavby, zamérem je
vdak véasna technickd a Gzemni pfiprava projektu a
jeho koordinace s méstem Usti nad Labem.

V souvislosti s planovanou prestavbou kfizovatky ulic
Klisska - Solvayova - Londynska - Kligska na okruzni
krizovatku vzniké prileZitost pripravit technické napo-
jeni pro budouci parkovaci diim. Opatieni proto
predpoklada zahrnuti tohoto zdméru do dlouhodo-
bych investi¢nich a planovacich dokumentl mésta i
univerzity a koordinaci projektové pripravy tak, aby
budouci realizace byla technicky i provozné mozna
bez nutnosti zasadnich dodate¢nych zdsaht do do-
pravni infrastruktury.

> |

/ /’ - |
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DLOUHODOBY HORIZONT

Vizualizace parkovaciho domu P+R Opatov (Praha)
se zelenou stfechou a parkem.

Zdroj: www.prahali.cz

Vzhledem k pfiznivé konfiguraci terénu ve svahu je
uvazovano s reenim, které umozni nad podzemnim
parkovanim vytvorit kvalitni pobytovy verfejny pro-
stor. Stfecha objektu, kterd je dnes vyuzivana jako
povrchové parkovisté, mize byt v budoucnu trans-
formovéna na park, pfipadné jiny typ zeleného nebo
rekreacniho prostoru, a pfispét tak ke zlepseni kvality
prostfedi kampusu ijeho okoli. Soucasné je vhodné
v ramci navrhu zohlednit vazbu na bezpecnostni
opatfeni v souvislosti s potencidlnim Gnikem latek
z aredlu Spolchemie.

-
ezobrazuje skutecny navrhgv‘an .

—
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E5 Dobijeci infrastruktura

S PROJEKT UNIVERZITY 28 STREDNEDOBY HORIZONT

Projekt reaguje na zékonnou povinnost od
roku 2033 zajistit pripravu kabeldze pro mi-
nimalné 50 % parkovacich mist ve vlastnictvi
univerzity, coz v aredlu kampusu predsta-
vuje asi 170-185 stani.

Rozvoj elektromobility v Ceské republice je pfimo
provazan s klimaticko-energetickou politikou Evrop-
ské unie a postupnou dekarbonizaci dopravy. Vy-
soké skoly jako vefejné instituce musi na tento trend
reagovat nejen z hlediska poptavky uzivatell (za-
méstnanci, studenti, navétévnici), ale pfedeviim soh-
ledem na legislativni ramec vyplyvajici z prava EU a
jeho transpozice do ¢eského pravniho radu.

Zasadnim predpisem je Smérnice Evropského parla-
mentu a Rady (EU) 2024/1275, zejména ¢l. 14, ktery
stanovuje pozadavky na instalaci dobijecich bodu a
pfipravu kabeldze v budovach a na prilehlych parko-
vistich. Transpozice probéhla novelou stavebniho za-
kona (zédkon ¢.283/2021 Sb., § 167 pism. e) a f)), ve
znénizdkona ¢.87/2025 Sb., G¢innéhood 1.8.2025,
vyhlasky

a navaznou novelizaci

¢.146/2024 Sb.

provadéci

Pro UJEP jako verejny subjekt je relevantni zejména
pozadavek Gcinny od 1. 1.2033, tykajici se pfipravy
kabelaze.

Vybér z pozadavkl smérnice 2024/1275 EU.

V areédlu univerzity se nachazi priblizné 370 parkova-
cich mist (nékterd mista nejsou vyznacena, mize se
mirné lisit). Priblizné 30 mist neni zkolaudovéno
pfimo jako parkovaci stani (Stérkové plocha u pfriro-
dovédné fakulty). V soucasnosti je v aredlu instalo-
véna pouze jedna dobijeci stanice, umisténd u
viezdu fakulty strojniho inzenyrstvi.

Legislativni pozadavky od roku 2033

Pro stavajici budovy vlastnéné vefejnymi subjekty
plati od 1. 1. 2033 povinnost zajistit kabeldZz pro ale-
spon 50 % parkovacich mist umisténych v budové
nebo na fyzicky prilehlém parkovisti. Tato povinnost
se vztahuje na budovy s vytdpénim nebo chlazenim
a pocet parkovacich mist se sc¢itd v rdmci jednoho
areélu.

Pokud bude zapocéitdno viech pfiblizné 370 parko-
vacich mist, bude nutné zajistit pfipravu kabelaze pro
185 stani. V pripadé, zZe by byly zapoditdny pouze
zkolaudované parkovaci plochy (cca 340 mist), bude
nutné pfipravit kabelaz minimalné pro 170 stani.

Je dilezité zduraznit, ze pozadavek se tykad pripravy
infrastruktury (kabeldze, tras kabelovodud), nikoliv
nutné instalace aktivnich dobijecich bodd ve stejném
rozsahu. Instalaci kabelaze je proto vhodné koordi-
novat napf. s planovanou zménou povrchu parko-
visté pod budovou CPTO.

dispozice

povinnost

stavajici budovy od 1.1.2033

vlastnéné vefejnymi subjekty

kabelaz pro alespor 50 % parkovacich mist

nové budovy
a vétsi renovace

nereziden¢ni budovy s vice
nez 5 park. misty

1 dobijeci bod na 5 parkovacich mist
kabeldz pro 50 % parkovacich mist
kabelovody pro zbyla parkovaci mista

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
Postupné realizovat pripravu kabeléze a kabelo-

vodu. Pfipravu infrastruktury koordinovat s planova-

nymi stavebnimi zasahy.

>!
Realizovat etapové instalaci aktivnich dobijecich
bodd na zdkladé skutecného vyuziti a vyvoje po-

ptévky.
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E6 Vystavba parkovisté typu P+R

DLOUHODOBY HORIZONT

Zamérem je vybudovat zachytné parkovisté
typu P+R v méstské &asti Predlice. Cilem je
umoznit dojizdéjicim odstavit vozidlo na
okraji mésta a pokracovat do univerzity pro-
stfednictvim méstské hromadné dopravy.

Navrhovand lokalita se nachazivzapadni ¢asti mésta,
s velmi dobrym napojenim na délnici D8 prostfed-
nictvim exitl ¢. 69 a 72. Poloha je z hlediska pfijezdu
individudlni automobilovou dopravou velmi vhodna.

Dle uzemniho planu, ktery je v soucasnosti v pfi-
pravé, sevdaném Uzemi nachézeji rozvojové plochy:
severné od ulice Jate¢ni rozvojové Uzemi pro obyt-
nou vystavbu a jizné od ulice Jate¢ni rozvojové Gzemi
pro produkéni funkci. Obé lokality jsou vedeny jako
rozvojova Uzemi. Jedna se o pozemky ve vlastnictvi

|| navrhované lokality P+R
—— / 5 ”

|__! areal univerzity

~—— prijezd automobilem od D8

—— verejna doprava spojujici univerzitu

Prijezd k parkovisti P+R od dalnice D8.
Zdroj: SmartPlan s.r.o.

mésta. Pribudoucim rozvoiji této lokality maji byt ak-
centovany potifeby a ndvrhy univerzity, které byly po-
dany v procesu pfipominkovani Gzemniho planu. Pfi
daldim rozpracovani zaméru bude nutné podrobnéji
provérit dostupné moznosti feseni.

od_Strizovickym vrchem

13/0veid

169“( Hrbovicim 19/Arealy Predlice

ZASTAVITELNE (ROZVOJOVE) PLOCHY |
] Méstskd obytnd

T [ ] Mestska produkéni X
[ I \~
Uvazované plochy zndzornéné v ptipravovaném
Gzemnim planu.

Zdroj: www.usti.cz
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Bezpecnost a kvalita prostredi

Lokalita vyZzaduje urbanistickou a architektonickou
kultivaci tak, aby neptsobila zanedbané nebo ne-
bezpecné. Nicméné na zéakladé aktudlnich statistik
portdlu Mapa kriminality za rok 2025 vsak situace
v dané lokalité neni natolik zdvazna; pocet evidova-
nych pfipadt se pohybuje v obdobnych mezich jako

v jinych ¢astech mésta s podobnou strukturou za-
stavby. Lokalita tedy neni z hlediska bezpecnosti rizi-
kova, nicméné prevence a kvalitni navrh prostoru
jsou nezbytné.

2 www.kriminalita.policie.gov.cz
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Pocet deliktd neni v porovnéni s okolnimi ¢astmi nijak vyjimecny.

Zdroj: www.kriminalita.policie.gov.cz

Navaznost na MHD

Podminkou funk&nostiP+R je kvalitni a kapacitni na-
pojeni na MHD. V pfipadé realizace parkoviété je
nutné posilit frekvenci a kapacitu spojd v ndvaznosti
na jeho provoz.

A C2 Zvyseni frekvence spojl v ndvaznosti na parko-
vis§té P+R
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KOMUNIKACE, PARTICIPACE A OSVETA

BALICKY OPATRENI

Informovanost
v oblasti mobility

Cilem je vytvorit uceleny
informacni systém zahrnujici
prehlednou webovou sekci,
mobilni aplikaci a vstupni
balicky pro nové studenty a
zaméstnance. Diraz se klade
také na trvalou osvétu a
poradani tematickych akci.

> s. 73

Informace
a komunikace
parkovani

Zejména v oblasti parkovani je
zasadni véasna komunikace
jakychkoliv zmén spole¢né

s nabidkou dostupnych
alternativ. Snahou je také
navigovat uzivatele na
dostupné parkovaci kapacity ve
mésté mimo samotny areal
univerzity.

> s.78

Rizeni, monitoring
a participace

Klicovym krokem je zfizeni
pozice manazera mobility, ktery
zajisti koordinaci a
implementaci celého planu.
Rozhodovani se bude opirat o
readlnd data z novych scitac,
testovani opatreni v platformé
Living Lab a o spolupraci

s méstem.

> s. 81



F/I

Informovanost v oblasti mobility

Informace o dopravnich moznostech predstavuji dulezity

predpoklad pro efektivni fungovani mobility na univerzité. Pro

nové studenty i zaméstnance je orientace v dopravnim systému

jednim z prvnich krokl pfi za¢lenéni do kazdodenniho provozu

univerzity. Pfehlednd, srozumitelnd a snadno dostupna

komunikace mize vyznamné ovlivnit volbu dopravniho

prostfedku a podpotit vyuzivani udrzitelnych forem dopravy.

V soucasnosti jsou informace o dopravé na UJEP roz-
tristéné a obtizné dohledatelné. Zakladni informace
se nachazeji jak na hlavnim webu univerzity, tak na
strdnce myjsmeujep.cz, pricemz propojeni mezi té-
mito zdroji je nedostatecné a uzivatel nemusi o exis-
tenci doplikového webu vibec védét. Obsah do-
stupnych informaci ma navic ¢asto obecny nebo pro-
pagacni charakter a neposkytuje praktické navody
pro kazdodenni dojizdéni do kampusu. Chybi
zejména prehledné informace o traséch z hlavniho
nadrazi, vyuziti MHD, tarifnich moznostech, parko-
vani ¢i kombinaci jednotlivych dopravnich méda.

Kudy akam

Nebote 3o poznat nezndené!

Jak se dostat do Ust( nad Labem

Procestujte severni Cechy

Na webu www.myjsmeujep.cz je v sekci Doprava
spiSe nabidka vyletd po okoli nez instrukce, jak se
dostat na univerzitu.

Zdroj: www.myjsmeujep.cz/doprava/

Informace pro nové studenty jsou déle rozdéleny
mezi vice formétd, véetné webovych stranek, PDF
brozury a doprovodnych materidld. V téchto materi-
dlech vdak informace o dopravé bud zcela chybi,
nebo jsou nedostate¢né. Dostupna videa a mapové
podklady maji omezenou informac¢ni hodnotu a nej-
sou koncipovany jako efektivni néstroj pro rychlou
orientaci. Vysledkem je nepiehledny informaéni sys-
tém, ktery neposkytuje uzivateldm jasné a snadnovy-
uzitelné podklady pro rozhodovéni o zpasobu do-
pravy do kampusu iv jeho ramci.

FIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII I
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F1 Infobalicky mobility pro nové studenty a zaméstnance

S PROJEKT UNIVERZITY 47 KRATKODOBY HORIZONT

Vytvoreni piehledného informacniho balicku
o dopravé a mobilité pro nové studenty a
zaméstnance, ktery bude kombinovat struc-
nou tisténou verzi s podrobnéjsi digitalni
platformou.

Informace o dopravé jsou pro nové prichozi ¢asto
roztfisténé a obtizné dohledatelné, coz mize vést
k preferenci individualni automobilové dopravy iv si-
tuacich, kdy existuji vhodné alternativy. Prehledné a
srozumitelnd komunikace hned pfi nastupu na uni-
verzitu maze vyznamné ovlivnit dopravni chovani uzi-
vatelll kampusu.

Na strénkach univerzity je v soucasnosti k dispozici
PDF material ,Privodce pro prvaky”, jehoz struktura
vSak jiz neodpovidéd soucasnym potfebam. Vhodné
je proto vytvofit komplexné&jsi systém informaci,
ktery bude kombinovat stru¢ny tistény material s po-
drobnéjsi digitdlni verzi. Zékladem by méla byt dedi-
kovana webova stranka pro nové studenty a zamést-
nance, kde budou vSechny klicové informace sou-
sttredény na jednom misté. Inspiraci mohou byt
stranky pro prvéky na jinych univerzitich (Provozné
ekonomicka fakulta CZU, Prirodovédeckd fakulta
UK), které prehledné vysvétluji fungovani studia i
kazdodenni provoz kampusu.

2 www.jsemprvak.pef.czu.cz

2 www.prirucka-prvaka.natur.cuni.cz

V prvni fazi je mozné informace o dopravé a mobilité
zaclenit také do jiz existujici sekce Udrzitelnost na
webu univerzity. Toto feeni je vSak z hlediska uziva-
telské privétivosti méné vhodné, protoze se jedné o
tematicky $ir$i sekci, kterou nové prichozi uzivatelé
nemusi prirozené wyhledavat a informace zde tak
mohou zUstat hdre dohledatelné.

Tisténa verze mlze mit podobu kratkého letdku,
ktery bude distribuovan pfi zapisu nebo pfi nastupu
zaméstnance. Tento materidl by mél slouzit prede-
v§im jako zakladni orientaéni pfehled a rozcestnik na
detailni informace dostupné na webu.
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AREAL STUDIUM AKTMITY S QSN

JAK NA PRVNi DNY NA Czu?

e ~
= 2 = 223

Webov4 strénka pro prvaky na PEF CZU.

Zdroj: www.jsemprvak.pef.czu.cz

Obsah informaéniho bali¢ku

Soucasti informacniho balicku by mély byt tyto infor-
mace tykajici se dopravy a mobility:

e vefejnd doprava (cesta z nadrazi - mapa, linky
MHD ke kampusu)

e cyklistickd doprava (parkovéani kol v areélu -
mapa, dobijeni, sprchy, vbudoucnu bikesha-

ring)

e parkovaci moznosti a carpooling (omezeni pro
studenty, aplikace pro carpooling, registrace
SPZ pro zaméstnance, mapa, kde zaparkovat
mimo kampus)

e mapa kampusu

e specifika pro zaméstnance (pfispévek na do-
pravu pro zaméstnance, udrZitelné sluzebni
cesty)

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
Vytvorit prehlednou webovou stranku pro prvaky,

kterd bude zahrnovat informace o mobilité.

>!
Vytvorit kratky informacni leték distribuovany pti za-

pisu studentd a pFi ndstupu novych zaméstnanca.

valls.
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F2 Pravidelnd komunikace o moznostech udrzitelné dopravy

& PROJEKT UNIVERZITY

Vytvoreni jednotné a systematicky spravo-
vané webové sekce o dopravé na UJEP a né-
vaznad komunikace v aplikaci UJEPapp. Zde
budou soustfedény informace o vefejné,
cyklistické dopravé i parkovani.

Vedle infrastrukturnich a organizacnich faktord hraje
vyznamnou roli také informovanost a vnimani jednot-
livych dopravnich méda. Cést studentl a zamést-
nancl ma o vefejné dopravé zkreslené predstavy
nebo se neorientuje v tarifech a moznostech efektiv-
niho vyuzivani udrzitelné dopravy. Informacni bari-
éra tak predstavuje samostatny faktor, ktery maze vy-
znamné ovliviiovat volbu dopravniho prostredku.

Ke komunikaci je vhodné pouzivat nasledujici komu-

nika¢nikanaly:

e web UJEP (samostatnd sekce ,Doprava na
UJEP")

e mobilni aplikace UJEPapp

e interni newsletter a socidlni sité univerzity

o fyzické informacdni prvky (nasténky, mapy, letaky)
e zaclenénitématu do vyuky

Webova sekce Doprava na UJEP

Hlavni platformou bude samostatna sekce ,Doprava
na UJEP” na webu univerzity, kterd bude pfedstavo-
vat centralni zdroj informaci. Soucasnd podoba
webu https://myjsmeujep.cz/doprava/ je nedosta-
te¢néd, chybi zde prehledné mapy i dalezité infor-
mace.

Web mé obsahovat prehledné mapy dostupnosti
kampusu a koleji, vysvétleni tarifniho systému, infor-
mace o parkovani v kampusu i mimo kampus. Sou-
¢asti budou i informace o carpoolingu, moznostech
udrzitelné dopravy pfi zahrani¢nich cestach. Obsah
ma byt pravidelné aktualizovan. Vhodnym vzorem
muze byt web Technické univerzity Delft.

2 www.tudelftcampus.nl/accessibility/

Zde jsou pomoci raznych map zobrazené informace
o parkovéni, dobijecich stanicich, vefejné dopravé
ale také o moznostech uschovéni jizdniho kola.

aall..
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TU Delft Campus Is well accessible by bicycle, public
transport and car. You can easily walk or bicycle (rental

1 ih bicycle) t destination from the centrally located
Accessibility & e
pq rklng help you find your way around the campus.

The eastest way to find your destination Is to remember both the address and the bullding number of where you need to be. You can find this
Information on the map below.

Technickd univerzita Delft nabizi na webu ptehledné
interaktivni mapy.
Zdroj: TU Delft

Vhodné je feSena sekce s dopravou také na Masary-
kové univerzité, véetné moznosti, kde parkovat
v okoli 2 www.muni.cz/open-day/doprava

Aplikace UJEPapp

Na webovou platformu mé byt navazana komuni-
kace prostrednictvim mobilni aplikace UJEP. Vse
vy$e uvedené ma nabizet i mobilni aplikace, véetné
mapy jednotlivych budov a navigaci k nim. Aplikace
bude také vyuzivana pro operativni sdéleni (dlouho-
dobda omezeni, zdsadni zmény spojeni) a pro pfipo-
minani dostupnych alternativ dopravy (carpooling).
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Infobalicky pro nové studenty a zaméstnance

Specifickou pozornost je nutné vénovat novym stu-
dentdm a zaméstnancdm. Informace o dopravnich
moznostech maiji byt predavany pfi nastupu do stu-
dia ¢izaméstnani. 2 F1 Infobali¢ky mobility pro nové
studenty a zaméstnance

Podpora udrzitelnych zahrani¢nich cest

Zaméstnanci budou informovéni o moznostech kom-
binace dopravy a o ekonomickych i environmentéal-
nich souvislostech volby dopravniho prostredku.
Obdobny princip bude uplatnén u zahrani¢nich cest
(napf. ERASMUS+, CEEPUS), kde budou ucastniciin-

formovéni o moznostech nizkoemisni dopravy.

76 | Plan mobility UJEP

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!

Vytvoftit z webu ,Doprava na UJEP” centralni infor-
macdni rozcestnik. Zpracovat prehledné mapy se zob-
razenim parkovacich kapacit ve mésté, cyklostojand.

>!

Klicové informace o dopravé doplnit i do mobilni
aplikace. Aplikaci systematicky vyuzivat pro rozesi-
léni operativnich sdéleni.

> !

Zaclenit téma udrzitelné mobility do internich komu-
nikaénich kanéla (newsletter, sociélni sité) a informo-
vat zaméstnance i studenty o moznostech nizko-

emisni dopravy prfi zahranicnich cestach.

valls.
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F3 Poradani tematickych akci

& PROJEKT UNIVERZITY

Na univerzité jiz castecné probihaji aktivity
na podporu udrzitelné mobility. Nyni je
vhodné tyto aktivity zasttesit na webu a ko-
munikovat napti¢ celou univerzitou.

Opatfeni je zaméfeno na systematickou organizaci
tematickych akci a kampani podporujicich udrzitel-
nou a aktivni mobilitu. Tyto aktivity umozniuji prak-
tické vyzkouSeni alternativnich zpasobl dopravy,
zvySuji povédomi o jejich prfinosech a pfrispivaji
k dlouhodobé zméné dopravniho chovéni. Terminy
akcije nutné koordinovat s ohledem na zacatek a ko-
nec semestru a zkouskové obdobi.

Do prace na kole

Na univerzité jiz vomezené mife probiha zapojeni do
celorepublikové vyzvy Do prace na kole. Opatreni
predpoklada rozvoj této aktivity smérem k systema-

vvvvvv

napfic¢ vdemi fakultami a souc¢astmi univerzity a vytvo-
feni jednotného zastreSeni na Grovni UJEP.

25779km =

. 4124,6 kg

sostedr

Pravidelnostni ukazatele:

Cestovani podie typu cesty:

5221x

Prehledné vyhodnoceni akce.

Zdroj: www.udrzitelna.upol.cz

Inspiraci je pristup Univerzity Palackého v Olomouci,
kterd vyzvu Do prace na kole realizuje pod hlavickou
univerzity a dopliiuje ji o univerzitni souboj fakult a
soucéasti. U&astnici se pfi registraci zatazuji ke kon-
krétni fakulté, vysledky jsou po skonéeni vyzvy vy-
hodnocovéany v nékolika kategoriich a prezentovany
na spoleé¢ném setkani spojeném s ocenénim neju-
spé&sngjsich tymi a jednotliveld. Tento model vice
motivuje Gcastniky, podporuje soutéZivost mezi fa-
kultami a zdroven umoznuje vyhodnoceni kampané.

aall..
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Pfedavani ocenéni vyhercim.

Zdroj: www.udrzitelna.upol.cz

Evropsky tyden mobility

Dal$i moznosti je zapojeni univerzity do Evropského
tydne mobility. Program muze zahrnovat informacni
a vzdélavaci aktivity (prednasky, workshopy, prezen-
tace témat udrzitelné mobility), motivaéni néstroje
(soutéZe mezi fakultami, snidané& pro cyklisty) i do-
¢asné pilotni zdsahy v aredlu kampusu, které umozni
testovani alternativnich dopravnich feseni. Vhodné
je zapojeni jednotlivych fakult a soudasti univerzity,
napriklad formou dil¢ich aktivit realizovanych v ramci
spole¢ného tematického ramce.

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!

Vytvofit webovou stranku vénovanou udrzitelnym
aktivitam s prehledem poradanych akci, kterd bude
slouzit jako centralni rozcestnik.

>!
Systematizovat kampan Do préace na kole a pravi-

delné prehledné vyhodnocovat Gcast.

>

Zapojovat se do Evropského tydne mobility pro-

stfednictvim tematicky provazaného programu zahr-
nujiciho vzdélavaci a informacéni aktivity.
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F/1l Informace a komunikace parkovani

Systém parkovani v univerzitnim kampusu je ze své podstaty
kapacitné omezeny. Aby mohl fungovat efektivné a spravedlivé,
musi byt jeho pravidla jednoznacné komunikovana a pro
uzivatele snadno pochopitelna.

Informace o parkovani na UJEP jsou v soucasnosti
obtizné dostupné a nejsou systematicky komuniko-
vany. Na webovych strankach univerzity se nachazeji
pouze zékladni textové informace o rezimu vjezdu
do areélu, které jsou navic skryté bez pfimého od-
kazu. Tyto informace jsou omezeny predeviim navy-
cet opravnénych uZivateld a ¢asovéd omezeni parko-
vani a neposkytuji $ir§i kontext ani praktické pokyny
pro uzZivatele. Chybi zejména navigace na alterna-
tivni parkovaci moznosti mimo aredl ¢i vysvétleni cel-
kového systému parkovani.

FIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIND
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F4 Komunikace zmén systému parkovani

& PROJEKT UNIVERZITY

Vcasnéa komunikace zmén zajisti jejich pfijeti
mezi studenty a zaméstnanci. Spolu s vy-
svétlenim dlvodu pro zavedeni restrikci
maji byt vzdy komunikovany dostupné alter-
nativy.

Zmény v systému parkovani v aredlu kampusu pred-
stavuji zdsah do kazdodennich dopravnich navyk
studentl i zaméstnancl. Z tohoto divodu je ne-
zbytné vénovat znaclnou pozornost systematické,
v€asné a srozumitelné komunikaci pfipravovanych
opatfeni. Nedostate¢nd nebo opozdénd komuni-
kace mize vést k nepochopeni prijatych opatient,
negativnimu vnimani zmén a snizené akceptaci no-
vého systému.

Komunikace by méla zacit s dostateCnym predsti-
hem prfed samotnou implementaci zmén. UZivatelé
aredlu musi byt informovani nejen o tom, ze ke zmé-
nam dochézi, ale také o jejich divodech, cilech a
olekdvanych prinosech. Dulezitou soucasti sdéleni
je vysvétleni, ze opatfeni sméfuji ke zlepseni do-
pravni situace v kampusu, efektivn&j§imu vyuziti par-
kovacich kapacit a podpore udrzitelné&jsich forem
dopravy.

Dalezitou roli hraje také komunikace v obdobi bez-
prostfedné po zavedeni zmén. V této fazi je vhodné
poskytovat pribézné informace o fungovani sys-
tému, reagovat na vzniklé problémy a pfipadné vy-
svétlovat diléi dpravy. Pravidelnd komunikace po-
maha nastaveni nového reZimu a snizuje miru nejis-
toty mezi uzivateli.

Hlavni zmény ke komunikaci
2 E1 Regulace vjezdu do areélu pro studenty
2 E2 Regulace parkovani uvniti aredlu

2 E3 Jednoznaéné vymezeni mist se zdkazem parko-

vani

[ KONTINUALNI PROJEKT

Komunikacni kanaly

Informace o zménach systému parkovani by mély byt
komunikovany prostfednictvim vice kanall tak, aby

komunika¢ni néstroje patfi zejména:

e webové stranky univerzity a samostatnd sekce
vénovana mobilité v kampusu A2 F2 Pravidelna
komunikace o moznostech udrzitelné dopravy

e hromadna e-mailovd komunikace smérem ke
studentdm a zaméstnancdm

e informacni bannery a aktuality v univerzitnich in-
formacnich systémech, UJEPapp

e socialni sité univerzity

o fyzickd informacni kampan pfimo v areélu (pla-
katy, informacni tabule, letéky)

e informace v prostoru parkovist

Komunikace restrikci spolecné s alternativami

Klicovym pravidlem komunikace je, Ze s kazdym
oznamenim restrikce méa byt komunikovéna také do-
stupna alternativa.

e Spolu s informaci o zadkazu vijezdu pro studenty
ma byt propagovéna aplikace pro carpooling,
ktera studentim naopak garantuje vjezd a vyhra-
zené misto, pokud svezou kolegy.

2 D2 Podpora carpoolingu mezi studenty a za-
méstnanci

e UZivatelé maiji byt navigovéni na dostupné kapa-
city ve mésté - méstské garaze, odkud lze do
kampusu snadno dojet MHD.

A F5 Vyuziti a komunikace dostupnych parkova-
cich kapacit ve mésté

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>1
Vyuzivat kombinaci digitalnich i fyzickych nastroju
(web, e-mail, informacni systémy, aplikace, soc. sité).

>!
Kazdé omezeni (napf. regulace vjezdu, omezeni par-

kovéni) komunikovat spolecné s alternativami.
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F5 Vyuziti a komunikace dostupnych parkovacich kapacit ve mésté

& PROJEKT UNIVERZITY {7 KRATKODOBY HORIZONT

Aktivni vyuZiti a systematickd komunikace
dostupnych parkovacich kapacit mimo aredl
kampusu. Moznosti je také navazani spolu-
prace s komerénim sektorem.

Opatreni vychazi ze skute¢nosti, ze ¢ast studentl a
zaméstnancl dojizdi z obci s omezenou nabidkou
verejné dopravy nebo s ¢asové nevyhodnym spoje-
nim. Z divodu omezenych kapacitv aredlu kampusu
je vhodné nabidnout moZnost parkovani mimo kam-
pus s naslednym pokrac¢ovanim cesty udrzitelnym
zpusobem, zejména meéstskou hromadnou dopra-
vou, pésky nebo na sdileném kole.

Méstska parkovisté

V Usti nad Labem existuje nékolik parkovacich ploch,
které nabizeji celodenni stani za poplatek v fédu de-
sitek korun:

e gardze Zanadrazi

e parkovisté Pristavni

o parkovisté Zeyerova (docasné zfizené v souvis-
losti s rekonstrukei mostu)

e Maridnské garaze (centrum mésta)

Spoluprace s komerénim sektorem

Dal$i moznosti je navazani spolupréace s provozova-
teli komercnich parkovist s vétsi kapacitou, zejména:

e parkovisté Kaufland v blizkosti univerzity
e parkovisté Tamda v severni ¢asti mésta

V tomto pfipadé je mozné jednat o vyclenéni ¢asti
kapacity nebo o ¢asové omezeném reZimu vyuZziti.
Univerzita by tyto moznosti aktivné komunikovala
smérem ke studentlim a zaméstnancim, ¢imz by
mohlo dojit i ke zvy$eni navstévnosti dotéenych pro-
vozoven (napf. kombinace parkovani s nadkupem).
Model by byl zaloZzen na oboustranné vyhodnosti
bez nutnosti investic do nové infrastruktury.

Rozlehlé parkovisté Tamda na severu mésta.
Zdroj: Mapy.com

Soucasti ma byt pribézné aktualizace informaci o ka-
pacitach, cenovych podminkadch a navaznostech na
MHD ¢&i cyklistickou dopravu. Informace o téchto
moznostech budou systematicky komunikovany
zejména na webovych strankach univerzity, v materi-
dlech pro nové studenty a zaméstnance a v ramci
kampani na podporu udrzitelné mobility.

2 F1 Infobalicky mobility pro nové studenty a za-

méstnance

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!

Vytvofit a pravidelné aktualizovat prehled parkovist,
véetné cenovych podminek, kapacitnich moznosti a
navaznosti na MHD, pési a cyklistickou dopravu.

>!

Provéfit moznost dohody s vybranymi komerénimi
subjekty o vyuzivani ¢asti kapacit, pripadné o zvy-
hodnéném rezimu parkovani pro uzivatele univer-
zity.

>!
Zajistit pravidelnou a prehlednou komunikaci téchto
moznosti na webu univerzity, v informacnich materi-

alech pro nové studenty a zaméstnance a v ramci

kampani zaméfenych na udrzitelnou mobilitu.

valls.
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F/1ll Rizeni, monitoring a participace

Efektivnitizeni mobility v univerzitnim prostfedi neni jednorazovym
opatfenim, ale dlouhodobym procesem zaloZzenym na koordinaci,
praci s daty a aktivnim zapojenim uzivatel(. Samotna infrastruktura
nedokazZe zajistit funkéni dopravni systém, pokud neni doplnéna o
fizeni, praci s daty a zapojeni uzivateld.

V soucasnosti chybi dlouhodoby sbér a vyhodnoco-
vani dat o dopravnim chovani, zejména v oblasti pési
a cyklistické dopravy, coz omezuje moznosti kvalifi-
kovaného rozhodovéni. Data jsou ziskdvéana spiSe
jednorazové, bez ndvaznosti na systematicky monito-
ring a bez moznosti sledovat vyvoj v ¢ase.

Soucasné neni v ramci univerzity uré¢ena odpovéd-
nost za oblast mobility. Agenda je roztristéna mezi
vice subjektl, pficemz chybi koordinaéni role, které
by zajistovala provazanost jednotlivych opatfeni a je-
jich pribézné vyhodnocovani.

DIDII DI I IIIIIIIIIIINIINIINIIIIINIIND
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F6 Zfizeni role manazera mobility

& PROJEKT UNIVERZITY

Ztizeni pozice manazera mobility jako cen-
trélni koordinaéni role odpovédné za syste-
matickou implementaci a prlibézné vyhod-
nocovani Planu mobility UJEP.

Zrfizeni role manazera mobility predstavuje kli¢ové
instituciondlni opatifeni pro dlouhodobou imple-
mentaci Planu mobility. Cilem je vytvofit jedno-
znaé¢nékoordinaénifunkci, kterd bude odpovédna za
systematické fizeni agendy dopravy a mobility napfic
univerzitou, za komunikaci s externimi partnery a za
pribézné vyhodnocovani dopadld realizovanych
opatreni.

Role manazera mobility je koncipovéana jako prafe-
zova, s pfesahem do oblasti investic, spravy majetku,
digitalizace, komunikace i vyuky. Tato funkce ma za-
jistit kontinuitu pInéni planu mobility a zabranit roz-
tiisténosti odpovédnosti mezi jednotlivé Gtvary.

Spoluprace
Manazer mobility mé& byt v pravidelném kontaktu
zejména s témito subjekty:

e studenti a zaméstnanci univerzity
e vedeni univerzity

e vedouci investiéniho oddéleni

e prorektor pro rozvoj a digitalizaci
e vedouci centra informatiky

e zastupci fakult

e odborova organizace

e vedeni mésta Usti nad Labem

e vedeni Usteckého kraje

Smérem dovnitf univerzity ma byt role zamérena na
koordinaci jednotlivych aktivit, sladéni investi¢nich a
neinvesti¢nich krokt a nazaji$téni informovanosti ve-
deni o postupu implementace. Smérem na okolniin-
stituce méa byt zajisténa vazba na strategické doku-
menty mésta a kraje, zejména v oblasti vefejné do-
pravy, parkovaci politiky, bezpec¢nosti dopravy a roz-
voje infrastruktury.

[ KONTINUALNI PROJEKT

Hlavni agenda

Manazer mobility ma mit na starost predevsim nasle-
dujici agendu:

e Komunikace a participace: Komunikace tématu
mobility smérem ke studentim a zaméstnan-
cum. Spolupracuje na organizaci informacnich
kampani, tematickych akci a participativnich akti-
vit a zajistuje prabézny sbér podnéta.

o Ucast na koordinaci investi¢nich projekti: Zapo-
jeni do pfipravy a posuzovani investi¢nich pro-
jektd z hlediska dopravniho feseni. Cilem je
v€asné zohlednéni principd udrzitelné mobility.

e Evidence informaci agendy dopravy a mobility:
Soucasti agendy je systematickd evidence a ak-
tualizace dat souvisejicich s mobilitou. Data
slouzi jako podklad pro vyhodnocovani plnéni
planu mobility a jeho pribézné aktualizace.

e Vlastni rozvoj a vzdélavani v tématu dopravy a
mobility: Manazer mobility priib&zné rozviji svou
odbornost v oblasti planovani dopravy, mobility
managementu a behavioralnich zmén. Nové po-
znatky jsou pfendseny do praxe formou névrhd
opatfeni a metodickych doporuceni.

e Projekt Living Lab: Univerzitni kampus je vyuZi-
van jako testovaci prostredi pro pilotni projekty
v oblasti mobility.
A F7 Platforma Living Lab

e Zahrnuti tématu mobility a dopravy do vyuky:
Téma mobility je systematicky zaclenovdno do
vyuky. Manazer mobility iniciuje spolupréaci s fa-
kultami, podporuje zadavani studentskych praci
zamérenych na problémy kampusu a rozviji me-
zioborovou spolupréci.

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!
Definovat pozici manazera mobility, urcit jeho pra-

vomoci, odpovédnosti a vazby na jednotlivé Gtvary.

> !
Nastavit pravidelnou komunikaci mezi manazerem
mobility a klicovymi aktéry.
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F7 Platforma Living Lab

& PROJEKT UNIVERZITY

Ztizeni platformy Living Lab jako experimen-
télniho prosttredi pro testovani dopravnich
opatfeni pred jejich plosnou realizaci.
Vhodné je vytvoreni digitédlniho dvojcete,
které umoznipraci s daty a diskuzi nad pro-
blematikou.

Navrhovéno je zfizeni experimentalni platformy Li-
ving Lab, kterd umozni testovani, ovéfovani a vyhod-
nocovani opatieni v prostfedi kampusu. Living Lab
prfedstavuje otevieny inovacni ekosystém zalozeny
na spolupraci univerzity, studentd, zaméstnancd a
daldich partnerd. Jeho cilem je podpora evidence-
based pfistupu k planovani mobility a ovéfovani
funké&nosti navrhovanych intervenci pred jejich plos-
nou implementaci.

Vyznamnym prvkem platformy bude vytvofeni mo-
delu kampusu, resp. jeho digitédlniho dvojcete, pfi-
padné digitalniho kiosku umisténého na frekvento-
vaném misté kampusu. Tento interaktivni prvek bude
slouzit jako vizualizaéni a diskusni platforma, na niz
budou zobrazovéna vybrana data o mobilité.

Platforma bude soucasné rozvijena jako vyzkumné a
vyukové prostredi. Vytvoreni digitdlniho dvojcete
umozni vyuzivat kampus jako digitaIni testbed - tedy
simulovat, analyzovat a optimalizovat rdzné scénare
opatfeni jesté pred jejich realizaci v redlném pro-
storu. Tento postup je efektivni jak z hlediska na-

kladd, tak z hlediska environmentalnich dopadu.

e % = '
Digitélni dvojc¢e ve mésté Norrképing.
Zdroj: SmartPlan s.r.o.

aall..
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Zaroven se otevird prostor pro zapojeni studentd do
fedeni konkrétnich problémi mobility v kampusu, a
to zejména prostfednictvim semestralnich a zavérec-
nych praci. Studenti tak mohou na zéakladé reélnych
dat navrhovat a vyhodnocovat jednotlivd opatient,
pfi¢emz jejich vystupy budou pfimo vyuzitelné pro
dalsi rozvoj kampusu.

Living Lab bude vyuZivan k realizaci experimenti za-
méfenych zejména na pési mobilitu, cyklodopravu a
vefejnou dopravu. Opatfeni budou testovéana for-
mou docasnych Uprav infrastruktury, pop-up prvki,
pilotnich sluzeb ¢i motivacnich programu a jejich do-
pady budou systematicky vyhodnocovény.

Vybrand opatfeni vhodna pro testovani, pilotni oveé-
fovani nebo pribéziné datové vyhodnocovani:

2 A8 Odstrafiovani bariér a kultivace vstupt do are-

alu

21 B3 Budovéani bezpecnych a krytych parkovacich
stani pro kola

A F3 Poradani tematickych akci

2 F8 Instalace sc¢itaca pésich a cyklistd

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

> !
Zpracovat digitélni dvojée umoznujici diskuzi, vizua-
lizaci dat nebo testovani variantnich reseni.

>!
Poradat diskuze, testovat vybrana opatteni formou

docasnych Gprav a méfit jejich dopady.
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F8 Instalace scitacli pésich a cyklistl

RS PROJEKT UNIVERZITY 47 KRATKODOBY HORIZONT

Zavedeni monitoringu pésich a cyklistl po-
moci kombinace pyrometrickych detektord
a indukénich smycek. Nezbytné je technicky
upravit vjezdové brany tak, aby cyklisté pro-
jizdéli detekéni zénou.

Instalace sc¢itact pé&sich a cyklisti pfedstavuje nastroj
systematického a dlouhodobého monitoringu inten-
zit bezmotorové dopravy do areélu univerzity. Smys-
lem opatfeni je sledovat vyvoj v ¢ase a opirat rozho-
dovéni o realnd data. Diky tomu Ize vyhodnocovat
Gcinnostrealizovanych opatfeni v oblasti aktivni mo-
bility a podkladat investi¢ni ¢i koncepéni rozhodnuti
méfitelnymi ukazateli.

Umisténi s¢itaca

Pro ziskani interpretovatelnych dat je nejvhodnégjsi
instalovat séitace na hlavnich viezdech a pfistupo-
vych trasdch do aredlu. Instalace uvnitf areédlu je
mozna, aviak poskytovala by pouze dil¢i informaci.
Data by v takovém pripadé méla spise orientaéni
fcharakter a jejich vypovidaci hodnota pro strate-
gické tizeni mobility by byla omezena.

0 30 60 m

® séitaé mozné realizovat ihned

¥y pro umisténi scitace je nutné zajisténi - - - .. oL

prijezdu cyklistl (zkraceni zavor)

Séitace je doporuceno umistit ke vstupdm do univerzity.

Zdroj: SmartPlan s.r.o.

Univerzitni prostiedi

S¢itace tohoto typu jsou primérné uréeny pro insta-
laci na samostatnych cyklostezkach nebo pésich ko-
munikacich, kde je pohyb veden relativné jedno-
znacné a uzivatelé nemaji moznost zafizeni snadno
obejit. Univerzitni prostfedi je oteviené a scitdni se
zde provadi obtiznéji. Pohyb studentd na vstupech
¢asto neprobihd v jednoduchém koridoru, coz kom-
plikuje volbu mista tak, aby byli zaznamenani vsichni,
ktefi do aredlu vstoupi nebo viedou.

Z pohledu cyklistl je problémem soucasné fedeni
vétdiny vjezdl do kampusu, které neumozniuje poho-
dlny a legélni viezd cyklisti po vozovce. Cyklisté jsou
¢asto nuceni jet nebo vést kolo po chodniku. To
predstavuje komplikaci zejména pfi pouziti indukéni
smycky pfi objizdéni zévory pres chodnikovou plo-
chu. 72 B1 Zlep$eni podminek pro prujezd cyklistl
areadlem kampusu

Za vhodné fteSeny lze povaZovat vjezd z kfizovatky
Reslova - Ceské mlddeze, kde je mozné instalovat
sc¢ita¢ bez nutnosti dalSich Gprav. V ostatnich pfipa-
dech je nutné upravit délku zavor tak, aby byl umoz-
nén legalni prijezd cyklistl po vozovce pres misto
instalace indukéni smycky.

°* e,
O
® o
S
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.......
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Technické feseni

Z hlediska technologie existuje nékolik variant fe-
Seni. Nejjednodussi zafizeni zaznamenévaji souhrnny
pocet prichodu a prajezdd bez rozliseni mezi chodci
a cyklisty. Takové feSeni je technicky méné narocné,
aviak neposkytuje data o jednotlivych skupinach uzi-
vatelU.

V pripadé rozliseni chodct a cyklistd je vhodné vyuzit
kombinaci dvou detektort: pyrometrického senzoru
zaznamenavaijiciho chodce na zékladé teplotniho
rozdilu a indukéni smycky instalované ve vozovce,
kterad detekuje kovové ¢astijizdnich kol. Tato varianta
umoziiuje oddélené scitani obou skupin bez vyuZiti
kamerové technologie, aviak jeji pfesnost je podmi-
néna tim, Ze cyklisté skutecné projizdéji pres misto
instalace smycky.

S¢ita¢ kombinujici indukéni smycku a pyrometricky
detektor.

Zdroj: www.eco-counter.com

Systém muze byt doplnén o venkovni displej zobra-
zujici aktuélni pocet chodct a cyklistd. Tento prvek
muze pusobit motivacné a posilovat vnimani aktivni
mobility jako bézné a podporované soucasti univer-

zitniho prostredi.

Scitace v Plzni.
Zdroj: Mésto Plzeri

Hlavni aktivity plynouci z této kapitoly:

>!

Pred instalaci s¢itacd realizovat Gpravy zavor na vyti-
povanych profilech, aby byli cyklisté ptirozené nave-
deni do vozovky nad indukéni smycku.

>!
Instalovat séitace pésich a cyklistl dle stanovenych

podminek a pravidel.
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F9 Spoluprace s méstem v oblasti mobility

&3 SPOLUPRACE S MESTEM

Ustanoveni spoluprace mezi méstem a uni-
verzitou na klicovych strategickych doku-
mentech. Soucinnost na strategické, analy-
tické i projektové Grovni zajisti vzajemné sdi-
leni dat nebo koordinaci investic.

Cilem opatfeni je zajistit promitnuti opatfeni navrze-
nych v tomto Planu do klicovych strategickych a
Gzemné planovacich dokumentd mésta a vytvofit sta-
bilni rdmec spoluprdce mezi univerzitou a méstem
v oblasti dopravniho planovani.

Dotcené méstské dokumenty

Spoluprace se mé tykat zejména nasledujicich doku-
mentd mésta:

e Uzemni plan (ve fazi névrhu, resp. jeho zmény a
aktualizace)

e Plan udrzitelné méstské mobility (PUMM)

e Strategie rozvoje mésta 2021-2030

e Akéni plan udrzitelné energetiky a klimatu (SE-
CAP)

Vycet mé byt prabézné aktualizovéan dle aktuélnich
podkladu.
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Forma spoluprace

Spoluprédce mé probihat na strategické, analytické i
projektové Urovni. Na strategické Urovni se mé uni-
verzita aktivné zapojovat do pfipravy a aktualizaci
uvedenych dokumentl, zejména prostfednictvim
Gcastiv pracovnich skupinach, podéavéani pfipommek
a iniciovani zapracovani opatieni z Planu mobility do
navrhovych ¢&asti méstskych koncepci a akénich
pland.

Na analytické Grovni ma univerzita poskytovat méstu
relevantni datové podklady. Jedna se zejména o
data o dojizdce studentl a zaméstnancd, data ze sci-
tacl pésich a cyklistl, informace o vyuziti parkova-
cich kapacit a vystupy z dotaznikovych Setfeni &i par-
ticipativnich aktivit.

Na projektové Urovni méd byt usilovano o koordinaci
investi¢nich zamérd univerzity a mésta, zejména
v pfipadé Uprav komunikaci, vefejnych prostranstvi a
cyklistické infrastruktury v okoli kampusu. Cilem méa
byt ¢asové i technicka provézanost projektt a efek-
tivni vyuziti vefejnych prostfedki. Vhodné je rovnéz
spole¢né zapojovéani do dota¢nich vyzev, kde muze
koordinovany postup zvysit Sancinaziskani podpory.

valls.
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